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LISTA SKRACENICA

POJAM/ ZNACENJE

SKRACENICA

6A Atraktivniji, Pristupacniji, Dostupniji, Jednostavnijii Dostizniji
AB Automatsko Brojanje saobracaja (Kontinuirano)

AC AutoPut

AoM Udruzenje opstina

AVL Automatsko lociranje vozila

B Bicikli

BC Brzi Put

BDP Bruto domadi proizvod

BSM Upravljanje crnim tackama

BUS Autobus

Cc40 Mreza gradova za upravljanje klimatskim promjenama
CEMR Savjet evropskih opstina i regija

DPU Detaljni plan uredenja

EBRD Evropska banka za obnovu i razvoj

ECMT/CEMT Evropska konferencija ministara transporta

EE Energetska efikasnost

EIAH Evropski savjetodavni centar za ulaganja

EIB Evropska investiciona banka

EIF Evropski investicioni fond

EK Evropska komisija

ELENA Evropski fond za pomo¢ lokalnom energetskom razvoju
ELTIS Evropski servis za informacije o lokalnom saobradaju
EM Elektro-mobilnost?

EMW Evropska sedmica mobilnosti2

EPOMM Evropska platforma o upravljanju mobilno$éu?

ERTMS Evropski sistem upravljanja Zeljeznickim saobracajem
ESCT Kampanja za odrzive gradove i oblasti

ESDN Evropska mreZa za odrZivi razvoj

EU Evropska Unija

EUROCITIES Mreza glavnih evropskih gradova

EURORAP/ IRAP Evropski/medunarodni program ocjene sigurnosti puteva
FEDAREN Evropski savez agencija i regija za energiju i Zivotnu sredinu
FFEM Francuski fond za globalni Zivotnu sredinu

1 Elektro-mobilnost (ili e-mobilnost) predstavlja koncept koristenja elektricnih pogonskih tehnologija, informacionih i
komunikacijskih tehnologija u vozilu i povezanih infrastruktura kako bi se omogucio elektri¢ni pogon vozila i flota.
Tehnologije pogona ukljuCuju potpuna elektri¢na vozila i plug-in hibride, kao i vozila na vodonikove gorivne celije koji
pretvaraju vodonik u elektricnu energiju. Napori na e-mobilnost motivisani su potrebom da se adresiraju korporativna
potrosnja goriva i zahtjevi za emisije, kao i zahtjevi trzista za nizim operativnim troskovima.

2 Evropska sedmica mobilnosti (EMW) je kampanja podizanja svijesti o odrZivoj urbanoj mobilnosti u cijeloj Evropi, koja
kulminira Danom bez automobila. U organizaciji Glavne uprave Evropske komisije za mobilnost i transport, EMW ima za cilj
olaksati promjenu ponasanja promovisanjem pametne, Ciste i inteligentne urbane mobilnosti. Od 2002. godine kampanja se
odrzava od 16. do 22. septembra.

3 Evropska platforma za upravljanje mobilno$¢u je medunarodno partnerstvo sa ciliem promovisanja i daljjeg razvoja i
uskladivanja upravljanja mobilnos¢u u Evropi
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FMPIK Federalno ministarstvo prometa i komunikacija

GEF Globalnl fond za zastitu Zivotne sredine

GHG Emisija gasova staklene baste

GIS Geografski informacioni sistem

Glz Njemacka vladina organizacija za tehnicku pomoé i saradnju na
podrucju BIH

HLG Grupa visokog nivoa

ICLEI Lokalne vlade za odrZivost

ID Identifikacioni broj (brojaca)

IDS Dubinska analiza saobracajnih nezgoda

IPP Integrisani prevoz putnika

ITS Inteligentni saobracajni sistemi

ITU Intermodalna transportna jedinica

JP Javno preduzeée

JGP Javni gradski prevoz

JICA Japanska agencija za medunarodnu saradnju

LBJ Lakse, Brze, Jeftinije

LC Lokalni Put

LUTP Lideri u Programu urbanog saobradaja

M Mobilnost*

MC Magistralni Put

MT Motocikli

METREX Mreza evropskih metropolitskih regija i podrucja

MKP BIH Ministarstvo komunikacija i prometa Bosne i Hercegovine

MO Mopedi

MSV RS Ministarstvo saobracaja i veza Republike Srpske

NALAS MreZa udruZenja lokalnih vlasti jugoistocne Evrope

NB Naplatno Brojanje

NRSC Nacionalno tijelo za sigurnost saobraéaja

NS Naplatna Stanica

NSM Upravljanje sigurno$¢u putne mreze

OB OdrZiva mobilnost®

OIE Obnovljivi izvori energije

PA Putnicki Automobil

PAB Automatsko Brojanje saobracaja (Povremeno)

PDS Prosje¢ni Dnevni Saobracaj

PGDS Prosje¢ni Godi$nji Dnevni Saobradaj

PLDS Prosjecni Ljetni Dnevni Saobracaj

POLIS Mreza evropskih gradova i regija koji razvijaju inovativna rjeSenja za
saobracaj

POUM-SUMP Plan Odrzive Urbane Mobilnosti®

PP Prikolica/PoluPrikolica

4 Mobilnost predstavlja osnovnu karakteristiku ekonomskih aktivnosti zadovoljenjem osnovnih potreba kretanja sa jedne
lokacije na drugu. Potreba koja je osnova i za osobe i za robu i za informacije. Osnovna smjernica pri planiranju saobracajnih
uredenja je dobra dostupnost do klju¢nih usluga uz istovremeno smanjivanje negativnih efekata motornog saobracaja na
drustvo i Zivotnu sredinu. PoboljSanje mobilnosti dobija se planiranjem saobracajnog sistema, pri ¢emu se ne zanemaruje
povezanost sa prostornim uredenjem i drustveno-ekonomskim faktorima

5 Odrziva mobilnost mogla bi se definisati kao moguénost pojedinaca i drustva da zadovolje svoje potrebe za pristup
podrucjima aktivnosti u potpunoj sigurnosti, na nacin koji je kompatibilan sa zdravljem covjecanstva i ekosistema, a koji je
takode uravnotezen izmedu razli¢itih generacija

6 Plan usmjeren na poboljsanje pristupacnosti gradskih podrucja i osiguranje visoko kvalitetne i odrzive mobilnosti i
transporta prema gradskom podrucju te kroz i unutar njega. SUMP se fokusira na potrebe ,funkcionalnog grada” i njegovo
podrucje, a ne na opstinske administrativne regije.
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PPUG Prostorni plan uredenja grada

RB Rucno Brojanje Saobradaja

RC Regionalni Put

REBIS Studija regionalnog razvoja infrastrukture na podrucju Balkana
RES Obnovljivi izvori energije

RIA Procjena uticaja na sigurnost puteva

RSA Revizija sigurnosti projekata puteva

RSI Inspekcija sigurnosti postojecih puteva

SEAP Akcioni plan energetski odrzivog razvoja

SEEC Zemlje jugoistocne Evrope

SEE.NET MreZa za energiju i transport jugoistocne Evrope

SEETO Jugoistocni evropski transportni opservatorijum

SloCaT Partnerstvo o odrzivom transportu s niskim nivoom ugljenka
SRS Srednjorocno razvojna strategija

SUM Odrziva urbana mobilnost

SUMP Plan OdrZive urbane mobilnosti

SUMSEEC Odrziva urbana mobilnost u zemljama jugoistocne Evrope
TEM Transevropski autoputevi

TEN-T Trans-evropske saobraéajne mreze

TER Transevropske Zeljeznice

TIRS Regionalne studije saobracajne infrastrukture

TUMI Inicijativa transformativne urbane mobilnosti’

TV Teretno Vozilo

uB Urbana mobilnost

UEMI Inicijativa za urbanu elektri¢nu mobilnost

UITP Medunarodno udruzenje za javni prevoz

UNEP Program ujedinjenih naroda za Zivotnu sredinu

UN Ujedinjene Nacije

UNDP Razvojni program Ujedinjenih naroda

WB Svjetska banka

WEBSEFF I Fond za finansiranja odrZive energije Zapadnog Balkana®
WHO Svjetska zdravstvena organizacija

Postovani gradani,

7 Inicijativa transformativne urbane mobilnosti omoguéava zemljama u razvoju i ekonomijama u nastajanju podsicanje i
podrsku odrZivoj urbanoj mobilnosti kroz tehnicku i finansijsku podrsku inovativnim idejama i projektima. TUMI podrzava
ideje, projekte i izgradnju kapaciteta za Gradsku upravu, donositelje odluka, planere i studente povezujuéi ih u mobilizaciji
investicija i podrske na terenu kao najdjelotvornijih mjera za ostvarenje postavljenih ciljeva i postizanje odrzivije urbane
buduénosti. Inicijativa podrzava aktivnosti na podru¢ju odrZzive urbane mobilnosti prema dostupnim transportnim
sistemima za ekonomski rast i prosperitet, bolju socijalnu uklju¢enost za gradske stanovnike, zdravije i CiS¢e gradove kao
mjesta pogodna za Zivot i ublaZzavanje emisija gasova staklene bastepovezanih s transportom.

8 WeBSEFF Il je fond Evropske banke za obnovu i razvoj (EBRD) namijenjen finansiranju projekata energetske efikasnosti i
obnovljivih izvora energije koje sprovode privatne firme, preduzeéa za energetske usluge (ESCO) i gradske/opstinske uprave
u zemljama JIE. WeBSEFF Il fond prati uspjeh prvog WeBSEFF fonda pokrenutog 2009. godine. WeBSEFF je ustvari, kreditna
linija u kojoj EBRD osigurava kreditne linije partnerskim bankama na zapadnom Balkanu, koje dalje posuduju finansijska
sredstva firmama i gradovima/opstinama koje Zele ulagati u dva klju¢na podrucja: energetsku efikasnost i obnovljive izvore
energije.

8




Pred nama je joS jedan strateski dokument koji pokazuje
da je na$ Grad opredijelien da radi na dostizanju
odrzivog razvoja, u skladu sa Agendom 2030 i Ciljevima
odrzivog razvoja, a to znaci da ¢emo nastaviti intenzivno

Pﬁﬁf‘ﬁﬁm; da radimo u partnerstvu sa svim nivoima vlasti,

-_ institucijama, privatnim i civilnim  sektorom,
akademskom zajednicom i gradanima, u skladu sa
strateSkim dokumentima, potrebama i zahtjevima
gradana.

Rukovoden cinjenicom da su mnogobrojni realizovani i planirani projekti usmjereni na poboljsanje
uslova Zivota i rada stanovnika naseg Grada, ovim putem Zelim da pozovem sve aktere na zajednicko
djelovanje i angazman, kako bismo zajedno ostvarili nasu viziju i stratesko opredjeljenje. Uvjeren sam
da samo integrisanim pristupom i u sinergiji mozemo postié¢i konkretne rezultate koji ée Bijeljinu
uciniti poZeljnim mjestom za Zivot. Zelimo da uspostavimo bezbjedan, inkluzivan i funkcionalan Grad
po mjeri svakog covjeka.

Kada je urbana mobilnost u pitanju, to znaci da ¢emo raditi na unapredenju bezbjednosti saobradaja i
saobradajne infrastrukture, kako bismo omogucili pristupacnu mobilnost stanovnicima u skladu sa
njihovim sposobnostima i ograni¢enjima. Kako bi Bijeljina bila mjesto zdravog i ugodnog Zivljenja,
ovim Planom smo definisali aktivan rad na unapredenju pjesackog i biciklistickog saobradaja,
rieSavanje pitanja javnog prevoza u urbanom dijelu i preduzimanje mjera za poboljSanje kvaliteta
vazduha. Takode Zelimo da na$ Grad ide u korak s vremenom u smislu pametnih rjesenja i inovacija
sa ciljem dostizanja odrzivog razvoja u svim sferama.

Plan odrZive urbane mobilnosti baziran je na rezultatima sveobuhvatnog istraZzivanja koje je
sprovedeno sa nekoliko hiljada naSih gradana. Samo udruzenim snagama i timskim djelovanjem
moZemo napraviti istinski iskorak i raditi aktivnosti koje su znacajne za poboljSanje Zivota u nasem
Gradu i na taj nacin postaviti temelje za stvaranje inkluzivnog, modernog i odrZivog ambijenta za
Zivot.

Gradonacelnik

Mico Mici¢



1. Plan dijaloga i uceséa

1.1. Motivacija, definicija projekta i participacija

“Odrziva mobilnost je mobilnost koja zadovoljava potrebe drustva za slobodnim kretanjem,
pristupom, komunikacijom, uspostavljanjem veza i odnosa, bez Zrtvovanja drugih ljudskih i ekoloskih
potreba, danas i ubuduce” - Svjetski poslovni savjet za odrzivu mobilnost

Za cjelokupan proces izrade SUMP dokumenta veoma je vazno da su ukljuceni gradani. Nakon prvog
sastanka radnog tima za izradu dokumenta, gradonacelnik je davao izjave za medije, putem kojih su
svi gradani Bijeljine bili upoznati da se pocinje sa procesom. Narocito je naglasavano kako je SUMP
dokument kojim se Covjek stavlja na prvo mjesto, uzimaju se u obzir njegove potrebe, zdrava Zivotna
sredina, zdravlje i mobilnost koja se kreira po mjeri covjeka. Gradani su bili upoznati sa procesom od
samog pocetka, informativno putem medija, a zatim i putem ankete koju su popunjavali. Anketiranje
gradana je radeno kako bi se ispitivale navike gradana, njihovo videnje klju¢nih problema, zatim
njihove navike i potrebe

1.2. Proces razvoja SUMP-a u Bijeljini

Proces izrade Plana odrzive urbane mobilnosti za Grad Bijeljinu se odvijao kroz nekoliko osnovnih
koraka kako je predstavljeno u nastavku, uz intenzivno ucesce i konsultacije kako sa stru¢njacima,
tako i uz konsultacije najsire javnosti.

ak

Priprema  Vizija i ciljevi Statusna Ciljni Strateski Definisanje Radna
procesa analiza indikatori stubovi scenarija  verzija plana
Konsultova-

Formiranje nje Sire Plan Definisanje Izrada Finalna
radnih javnosti  monitoringa mjera i akcionog  verzija plana
timova i evaluacije aktivnosti planai  za usvajanje

Izrada
finansijskog
okvira

Proces razvoja SUMP Grada Bijeljina
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Proces izrade Plana odrzive urbane mobilnosti Grada Bijeljina je poceo u septembru 2019. godine.
Dinamika izrade svih faza ovog plana bila je veoma bliska projektovanoj, iako je do manjih
pomjeranja doslo usljed uticaja pandemije COVID-19 na mogucnost odrzavanja sastanaka, radionica,
konsultacija sa javnos$éu i sl. u periodu mart — juli 2020. godine. No nakon prvobitnog zastoja usljed
uticaja pandemije COVID-19 tehnicki tim je omogucio interaktivno ucesce svih aktera u izradi Plana
odrzive urbane mobilnosti Grada Bijeljina putem dostupnih alata digitalne komunikacije, te se proces
nastavio bez smetniji.

Osiguran je potpuno participativni pristup procesu izrade plana a to znaci aktivno ucesée
zainteresovanih strana u svim fazama procesa izrade plana, i ukljuCuje predstavnike javnog sektora
(institucije, predstavnike lokalne uprave itd.) i privatnog sektora, akademske zajednice, civilnog
drustva, nevladinih organizacija i drugih aktera urbane mobilnosti.

1.3. Koordinaciona grupa

Dokument ,Plan odrzive urbane mobilnosti (SUMP/POUM) Grada Bijeljina“ je vlasnistvo lokalne
samouprave Grada Bijeljina. Na izradi dokumenta direktno su ucestvovali zaposlenici Gradske uprave,
tj. Odjeljenja za stambeno-komunalne poslove i zastitu Zivotne sredine Grada Bijeljina i Direkcija za
izgradnju i razvoj Grada Bijeljina. Koordinacionu grupu ¢inili su zaposleni Gradske uprave Grada
Bijeljina:

- Aleksandar Tomi¢, Visi strucni saradnik za komunalne poslove/Koordinator

- Ankica Todorovi¢, Sef Odsjeka za lokalni ekonomski razvoj i evropske integracije /Zamjenik
koordinatora

- Mile Pejci¢, Savjetnik Gradonacelnika

- Stojan Jovovi¢, Sef Odsjeka za saobraéaj i komunalnu infrastrukturu

- Nemanja Mitri¢, Samostalni stru¢ni saradnik za saobracaj

- Nenad Radi¢, Samostalni stru¢ni saradnik za puteve

- Borjan Maksimovi¢, Samostalni strucni saradnik za pripremu lokacijskih uslova

- Dragan Jovanovi¢, Samostalni stru¢ni saradnik za razvojne projekte

- Stevan Cuki¢, Direkcija za izgradnju i razvoj grada, Prostorni planer

Koordinaciona grupa je saradivala sa spoljnim saradnicima. Spoljni saradnici su angaZovani kroz
projekat ,,Podrska JLS u Republici Srpskoj u promociji odrZive urbane mobilnosti“ koji realizuje Savez
opstina i gradova RS, a uz finansijsku podrsku njemackog GlZ-a kroz Otvoreni regionalni fond za
Jugoistocnu Evropu — Energetska efikasnost (ORF-EE) u okviru projekta “OdrZiva urbana mobilnost u
zemljama Jugoisti¢ne Evrope Il (SUMSEEC I1)“.

U toku izrade samog dokumenta odrZani su mnogobrojni sastanci koordinacione grupe i spoljasnjih
saradnika kako bi se na sveobuhvatan nacin sacinila struktura dokumenta, uzela u obzir cjelokupna
situacija mobilnosti na podrucju Grada, te kako bi se zajednicki definisali ciljevi, mjere i konkretne
aktivnosti. PredloZzene mjere i aktivnosti su definisane na period od pet godina (2020 — 2025.), u toku
kojeg ¢e Gradska uprava imati adekvatne i specificne zadatke, Cijim ce ispunjenjem doprinijeti
ostvarenju ciljeva, a kako bi se prije svega unaprijedio kvalitet Zivota Covjeka, zastitila Zivotna sredina,
te poboljsalo zdravlje stanovnika.

Osim koordinacione grupe koju su Ccinili zaposleni Gradske uprave, Siru radnu grupu cinili su
predstavnici institucija, sektora civilnog drustva, obrazovnih institucija, ostalih odjeljenja Gradske

11



uprave, te Privredni savjet, koji su pruzali specificne informacije i uticali na definisanje ciljeva i vizije,
kao i mjera i aktivnosti SUMPa Grada Bijeljina.

1.4. Integrisano planiranje

Izrada dokumenta ,Plan odrzive urbane mobilnosti (SUMP/POUM) Grada Bijeljina“ vodena je od
strane Koordinacione grupe i ekspertskog tima, koji su saradivali sa Sirom radnom grupom, i izvrSena
je i analiza stanja putem upitnika kojeg su popunila 1022 lica — stanovnika Grada Bijeljina. Ovakav
sveobuhvatni integrisani pristup u planiranju mobilnosti doprinio je postavljanju zajednickih ciljeva,
definisanju i posvecenosti za ostvarivanje zajednicke vizije. S obzirom na to da uvodenje odrzivog
sistema mobilnosti predstavlja sveobuhvatan drustveni proces, koji podrazumijeva mijenjanje navika
i Zivotnog stila gradana, bilo je veoma vazno da su gradani bili uklju¢eni u proces planiranja, te da se
vodila rasprava oo mjerama Plana , koje su na kraju prihvacene od strane gradana. Ovim nacinom
rada povecava se transparentnost procesa planiranja, ali i osigurava uceSce gradana u
implementaciju mjera i sprovodenja akcija.

U samoj lokalnoj samoupravi Grada veliki izazov predstavlja integracija i saradnja svih odjeljenja u
JLS, ali i javnih tijela lokalnog, regionalnog ili drzavnog nivoa, za cjelokupan proces planiranja.
Medusektorsko povezivanje strategija, akcionih planova i projekata podrazumijeva zajednicki rad svih
relevantnih upravnih odjeljenja, kako bi se zajedni¢kim znanjem i resursima razvila strategija te
implementirale mjere.

Participativni pristup je ukljuCio sve relevantne ucesnike i gradane od pocetka do kraja procesa
planiranja, uz prakse i politike razli¢itih sektora, nivoa uprave i institucija. Dokument je u skladu za
zahtjevom ,Odrzivosti“, Sto ¢e doprinijeti i uravnoteziti ekonomski razvoj, drustvenu jednakost i
pravednost i kvalitet Zivotne sredine.

U Planu odrzive urbane mobilnosti Grada Bijeljina, definisana je jasna Vizija, uz princip odrZivog
razvoja, odredeni su mjerljivi ciljevi i posvecenost njihovom ispunjenju je zagarantovana kroz ucesce
svih zainteresovanih strana. PredloZene mjere i akcije su u skladu sa budZetom Grada, i analiza
troskova odrzive urbane mobilnosti je uzela u obzir Siru drustvenu korist.

1.5. Ucestvovanje gradana u kreiranju i razvoju SUMP-a

Sira radna grupa je uklju¢ila mnogobrojne aktere, predstavnike javnog sektora, institucija, nevladinih
organizacija, privrednih komora, udruzenja, privatnog sektora, univerziteta i fakulteta, itd. Uloga Sire
radne grupe je bila da predstavi svoja ocekivanja i videnja, te konstruktivnim komentarima utice na
predloZene dijelove ovog plana kako bi se on Sto vise podudarao sa klju¢nim realnim problemima i
ocekivanjima drustva u cjelini. Klju¢ne faze u kojima je Sira radna grupa iznijela svoje prijedloge i
misljenje su sljedece:

v Definisanje vizije Plana odrZive urbane mobilnosti za Grad Bijeljinu - na radionici odrzanoj u
Bijeljini, 11.10.2019. godine u skupstinskoj sali Grada Bijeljina, pored predstavnika CEDES-3,
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lokalnih konsultanata, prisustvovali su i predstavnici Saveza opstina i gradova Republike Srpske,
Grada Bijeljine, predstavnici razliCitih organizacija, javnih institucija, predstavnici javnih
preduzeca, predstavnici privatnog sektora, predstavnici civilnog drustva i predstavnici
univerziteta i fakulteta, ukupno 23 ucesnika.

Vv Statusna analiza — predstavljanje statusne analize i definisanje klju¢nih problema koje je
potrebno adresirati planom

v Definisanje i postavljanje prioriteta kad su u pitanju strateski stubovi, mjere i aktivnosti —
Sastanak koordinacione i ekspertske grupe je organizovan u decemberu 2019 godine.

v Web-radionica predstavljanje mjera i aktivnosti, te finansijskog plana — usljed ogranicenja
izazvanih pandemijom COVID-19 u maju 2020. godine je odrzana je digitalna radionica na kojoj
je prisustvovalo oko 30 predstavnika Sire radne grupe. Komentari i sugestije svih ucesnika su
uzete u razmatranje.

Pored redovnog ucesca Sire radne grupe u kljuénim fazama procesa, izvrSeno je i opsezno ispitivanje
navika gradana Bijeljine, te njihovog videnja klju¢nih problema kroz anketiranje gradana.Svi ulazni
parametri definisani tim istraZivanjima su uzeti u obzir prilikom definisanja mjera i aktivnosti Plana
odrzive urbane mobilnosti za Grad Bijeljinu. Rezultati ankete su integralni dio ovog dokumenta.

Uzorak ispitanika na kojem je radeno ispitivanje je 1022. Od ukupnog broja ispitanih stanovnika
Bijeljine, 383 ispitanih je iz ruralnog podrucja, a njih 639 iz urbanog (analiza lokacija navedenih
mjesnih zajednica). Ispitano je 646 muskaraca i 379 Zena, dok se njih 6 nije izjasnilo. Po starosti, 15
ispitanih je bilo staro do 18 godina, 174 su bili starosti u rasponu od 19 do 30 godina, 763 ispitanih
njih je u rasponu od 31 do 65 i njih 70 je 66 godina i starije. Veéina ispitanih tj. njih 921 Zivi u
ravni¢arskom predjelu, a samo njih 97 Zivi u brdovitom. Kompletna analiza je predstavljena kao
dodatak (anex) Plana odrzive urbane mobilnosti Grada Bijeljina.
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2. Uvod

Grad Bijeljina jeste jedan od znacajnijih gradova u Bosni i Hercegovini a sa svojih 108.000 stanovnika
je drugi grad po velicini u Republici Srpskoj, odmah nakon Banjaluke. Bijeljina je administrativni,
privredni, kulturni i akademski centar. Prethodne dvije decenije Grad Bijeljinu karakterisu znacajne
migracije stanovnistva, povecanje broja stanovnika, te izgradnja stambenih zona ali i komercijalnih
sadrzaja u samom centralnom urbanom dijelu grada ali i prigradskih naselja. U proteklom periodu
znacajna sredstva su ulagana u izgradnju potrebne komunalne i drustvene infrastrukture, te obnovu i
modernizaciju infrastrukturnih sistema, ukljuéujuéi i saobraéajnu infrastrukturu, kako bi se uz
povecani stepen motorizacije, povecani broj stanovnika, te uocenu poveéanu potrebu za mobilnos¢u,
obezbijedilo nesmetano funkcionisanje grada Bijeljine. Karakteristi¢no za Bijeljinu je to $to ona nikada
nije imala dobro razvijen sistem javnog gradskog prevoza, iako se u posljednje dvije decenije uveliko
razmatra opcija uspostavljanja savremenog javnog gradskog prevoza u urbanom i prigradskom
podrucju. Zbog izrazene potrebe za mobilno$¢u sve veceg broja stanovnika Grada Bijeljine ali i
susjednih opsStina (dnevne migracije stanovnistva ka centru Grada Bijeljina), porasta stepena
motorizacije, nepostojanja dobro organizovanog sistema javnog gradskog prevoza, nepostovanja
saobracajnih propisa, nedovoljno koristenih vidova nemotorizovanog prevoza (pjesacenja i
biciklizma) primjecuje se sve veée nezadovoljstvo gradana funkcionisanjem saobracajnog sistema,
znacajnog negativnog uticaja na stanje Zivotne sredine nastalog usljed prekomjernog koristenja
individualnih motornih vozila, Sto prijeti da bude faktor ograni¢enja buduceg razvoja Grada Bijeljina.
Upravo su to i kljuéni razlozi koji su opredijelili Grad Bijeljina da preduzme aktivnosti ka unapredenju
saobracajnih sistema, saobracajne infrastrukture i resursa, te unapredenju koncepta urbane
mobilnosti koji je do sada primjenjivan, u skladu sa ciljevima Energetske strategije EU 2030, te
ciljevima odrzivog razvoja ustanovljenim od strane UNDP-a.

Izrada ovog Plana je hrabar iskorak Grada Bijeljina od dosadasnjih praksi i koncepata te snazno
usaglasavanje sa politikama, strategijama i ciljevima ustanovljenim od strane EU, a u vezi saodrZivom
urbanom mobilnoséu.

OdrZivo upravljanje mobilnoséu je koncept koji se odnosi se na kreiranje dugoro¢nog odrzZivog
sistema koji omogucava visok stepen mobilnosti najveceg moguceg broja gradana odredenog
podrucja. Koristi se u cilju rjeSavanja problema koje danasnji saobracajni sistemi generiSu, poput
gubitka vremena, ljudskih Zivota, Stetnog uticaja na Zivotnu sredinu, Stetnog uticaja na zdravlje ljudi i
velikog zauzimanja prostora.

Odrzivi plan urbane mobilnosti Grada Bijeljina je strateski plan, osmisljen da zadovolji potrebe
mobilnosti ljudi i privrednih subjekata u Gradu Bijeljina i okolini, te generalno da unaprijedi kvalitet
Zivota gradana.

Odrziva mobilnost podrazumijeva aktivno zalaganje za promjenu nacina transporta, navika i

ponasanja putnika u cilju smanjenja negativnih posljedica transporta po drustvo, ekologiju i
ekonomiju, kao Sto su:
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- zagadenje vazduha, koje utice na promjene klime,

- buka,

- guZve u saobradaju,

- saobradajne nesrece,

- degradacija urbanih sredina (smanjenje prostora za pjeSake usljed povecanja broja vozila),
- eksploatacija zemljista (sve veca izgradnja puteva i infrastrukture).

Plan odrzive urbane mobilnosti Grada Bijeljina izraden je u svjetlu modernih evropskih i svjetskih
kretanja ka odrzivoj urbanoj mobilnosti i doprinosi razvoju integrisanog odrzivog sistema urbane
mobilnosti koji:

- je pristupacan i zadovoljava osnovne potrebe mobilnosti svih korisnika;

- odgovara na razli¢ite potrebe gradana i privrede za mobilnoS¢u i prevoznim uslugama na
odrZiv nacin

- vodi uravnoteZenom razvoju i boljoj integraciji razlicitih vidova transporta

- udovoljava zahtjevima odrZivosti, uravnotezavajuci potrebu za ekonomskom odrZivoséu,
socijalnom jednakos¢u, zdravstvenim kvalitetom Zivotne sredine;

- optimizuje efikasnost i ekonomicnost;

- bolje koristi urbani prostor i postojecu transportnu infrastrukturu i usluge;

- povecava atraktivnost urbanog okruzenja, kvaliteta Zivota i javnog zdravlja;

- poboljSava sigurnost i sigurnost u saobracaju;

- vodi ka smanjenju buke, zagadenju vazduha, emisije gasova staklene baste i smanjenju
potrosSnje energije

Osnovne karakteristike Plana odrZive urbane mobilnosti za Grad Bijeljina su:

- Fokus na ljude i zadovoljavanje njihove osnovne potrebe za mobilnoscu.

- Strateski pristup i Siroko ucesce javnosti u procesu izrade kako bi se zadovoljile potrebe ljudi i
kompanija u gradovima i njihovom okruZenju, ciljajuéi na bolji kvalitet Zivota.

- Zasnovanost na dugoroc¢noj viziji razvoja transporta i mobilnosti koja uklju€uje sve oblike i
vrste prevoza, javne i privatne, putnicke i teretne, motorizovane i nemotorizovane.

- Fokus na zdravlje ljudi, zastitu Zivotne sredine, smanjenje buke, kao i emisija gasova staklene
baste i smanjenje potrosnje energije, Sto doprinosi poveéanju atraktivnosti i kvaliteta gradske
sredine,

- Fokus na unapredenje efikasnosti i ekonomicnost transporta roba i ljudi i drustva u cjelini.

- Plan odrZive urbane mobilnosti se zasniva na postojecoj praksi planiranja i uzima u obzir
principe integracije, ucesc¢a, monitoringa i evaluacije.

- Plan odrzive urbane mobilnosti zasniva se na detaljnoj procjeni sadasnjih i bududih
performansi sistema urbane mobilnosti, te uspostavlja mjerljive ciljeve, zasnovane na realnoj
procjeni osnovnih i dostupnih resursa.

Svrha plana odrzive urbane mobilnosti Grada Bijeljina je definisanje strateskih smjernica, mjera i
akcionog plana za odrzivi sistem urbane mobilnosti koji uzima u obzir postojece stanje, prostorno
plansku dokumentaciju, ekonomske i drusStvene planove, te nivo spremnosti drustva u cjelini na
iskorak ka odrZivosti sistema urbane mobilnosti.

Izrada Plana odrZive urbane mobilnosti (engl. Sustainable Urban Mobility Plan- SUMP) za Grad
Bijeljina realizuje se uz podrsku GlZ-ovog Otvorenog regionalnog fonda za Jugoistocnu Evropu-—
Energetska efikasnost (GIZ ORF-EE), koji ima za cilj podrzati gradove u Jugoisto¢noj Evropi u razvoju
energetski efikasnih i odrZivih rjeSenja za mobilnost. Projekat finansira njemacko Savezno
ministarstvo za ekonomsku saradnju i razvoj, a sprovodi ga Deutsche Gesellschaft fiir Internationale
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Zusammenarbeit (GIZ) GmbH. Projekat se fokusira na izgradnju kapaciteta i tehni¢ku podrsku glavnim
gradovima, kao i na udruzivanje opstina u Jugoistocnoj Evropi u primjeni odrzivog pristupa planiranju
urbanog transporta s posebnim naglaskom na pripremu planova odrzive mobilnosti u gradovima i
opstinama.

Plan odrzive urbane mobilnosti se u sustini nadovezuje na postojeéu zakonsku regulativu, uzima u
obzir drustvene, ekonomske i politicko-institucionalne kriterijume, a njegove osnovne karakteristike
su participativni pristup, integralni pristup, jasna vizija, svrha i mjerljivi ciljevi, evaluacija troskova i
koristi od odabranog koncepta, kao i obaveza odrzivosti.

Plan odrzive urbane mobilnosti ima za svoj glavni cilj poboljSanje dostupnosti urbanih podrucja i
pruzanje visokokvalitetne i odrZive mobilnosti do, kroz i unutar urbanih podruéja. Plan odrZive
urbane mobilnosti razmatra funkcionalne potrebe urbanog podrucja i njegove Sire okoline, ne
ogranic¢avajudi se striktno administrativnim granicama. U tom smislu, Plan odrzZive urbane mobilnosti
Grada Bijeljina je razvijen na nacin da ukljucuje kako urbana-gradska podrucja, tako i prigradska i
ruralna podrucja na teritoriji Grada Bijeljina. Potrebe stanovnika kako urbanih gradskih Mz, tako i
prigradskih i ruralnih MZ su jasno definisani u samom procesu izrade Plana odrZive urbane mobilnosti
Grada Bijeljina.
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Plan odrzZive urbane mobilnosti za Grad Bijeljinu je osmisljen i razvijen da bude stratesko usmjerenje
Grada Bijeljine u smislu iskoraka ka savremenim konceptima urbane mobilnosti za period 2019 —
2025. godine, i predstavlja prvi integralni plan ove vrste u Gradu Bijeljini i jedan od rijetkih u Bosni i
Hercegovini.

Izradom Plana odrzive urbane mobilnosti, Grad Bijeljina Zeli da doprinese prodoru modernih
trendova i koncepata urbane mobilnosti, dajuci svoj doprinos realizaciji zacrtanih politika EU i Siroko
ustanovljenim Ciljevima odrzivog razvoja UN.

Klju¢ne smjernice za razvoj Plana urbane mobilnosti Grada Bijeljina definisane su:

- Pratedi ciljeve i ciljne indikatore Energetske strategije EU 2030 ¢iji je cilj da posalje snazan
signal trziStu ohrabrujuci privatne investicije u nove energetske sisteme i niskokarbonske
tehnologije.

- Pratedi ciljeve i ciljne indikatore UNDP-ovih ustanovljenih Ciljeva odrzivog razvoja posebno
Cilja 11 - Odrzivi gradovi i zajednice - UCiniti gradove odrzivim znaci stvaranje poslovnih
prilika, sigurnog i pristupacnog stanovanja, te izgradnju otpornih drustava i ekonomija. To
uklju€uje ulaganja u javni prevoz, stvaranje zelenih javnih prostora, te poboljSanje
urbanistickog planiranja i upravljanja na participativan i inkluzivan nacin.

U oktobru 2014. godine Evropsko vije¢e dogovorilo je novi Okvir za klimu i energiju do 2030. godine,
ukljucujuci sSiroke ciljne indikatore i ciljeve politike na nivou EU-a za period izmedu 2020. i 2030. To je
komunikacija kojom se postavlja okvir za klimatske i energetske politike EU u periodu 2020-2030.
godine. Ovi ciljevi trebaju pomo¢i EU u postizanju konkurentnijeg, sigurnijeg i odrzivijeg energetskog
sistema te za postizanje dugorocnog cilja smanjenja gasova staklene baste do 2050. godine.
Projektovani ciljni indikatori za 2030. godinu su:

- smanjenje emisije gasova staklene baste za 40% u odnosu na nivo iz 1990. godine

- najmanje 32% uceséa u potrosnji obnovljivih izvora energije

- ciljni indikator za poboljSanje energetske efikasnosti na nivou EU od najmanje 32,5%, nakon
postojeceg poboljsanja od 20% za 2020. godinu

- podrzati stvaranje unutrasnjeg energetskog trZista postizanjem postojeéeg ciljnog indikatora
interkonekcijom trZista elektricne energije od 10% do 2020. godine, s perspektivom
postizanja 15% do 2030. godine

Ciljevi odrzivog razvoja (SDGs — Sustainable development goals), poznati i kao Globalni ciljevi, usvojile
su 2015. godine sve drzave clanice Ujedinjenih nacija kao univerzalni poziv na akciju okoncanja
siromastva, zastite planete i osiguravanja da svi ljudi uZivaju u miru i prosperitetu do 2030. godine.
Usvojeno je 17 Ciljeva odrzivog razvoja koji su integrisani - to jest, oni prepoznaju da ¢e djelovanje u
jednom podrucju uticati na ishode u drugim i da razvoj mora uravnoteziti socijalnu, ekonomsku i
odrzivost Zivotne sredine. Zbog toga su ciljevi SDG-a osmisljeni tako da svijet dovedu do nekoliko
,nhula“ koje mijenjaju Zivot, ukljucujuci nulto siromastvo, glad, AIDS (Sidu) i diskriminaciju Zena i
djevojaka. UN Ciljevi odrZivog razvoja su:

- Cilj 1: Svijet bez siromastva - Okoncati siromastvo svuda i u svim oblicima
- Cilj 2: Svijet bez gladi - Okoncati glad, postici sigurnost u snabdijevanju hranom, unaprijediti
kvalitet ishrane i promovisati odrZivu poljoprivredu
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- Cilj 3: Zdravlje i blagostanje - Promovisati zdrav Zivot i dobrobit svih ljudi, svih Zivotnih dobi

- Cilj 4: Kvalitetno obrazovanje - Osigurati inkluzivno i kvalitetno obrazovanje i promovisati
mogucénost cjeloZivotnog ucenja

- Cilj 5: Rodna ravnopravnost - Posti¢i rodnu ravnopravnost i osnazivati sve Zene i djevojcice

- Cilj 6: Cista voda i sanitarni uslovi - Osigurati sanitarne uslove i pristup pitkoj vodi za sve

- Cilj 7: Pristupacna energija iz Cistih izvora - Osigurati pristup materijalno pristupacnoj,
pouzdanoj, odrzivoj i modernoj energiji za sve

- Cilj 8: Dostojanstven rad i ekonomski rast - Promovisati inkluzivan i odrziv ekonomski rast,
zaposlenost i dostojanstven rad za sve

- Cilj 9: Industrija, inovacije i infrastrukture - lzgraditi izdrZljivu infrastrukturu, promovisati
odrzivu industrijalizaciju i podsticati inovativnost

- Cilj 10: Smanjenje nejednakosti - Smanijiti nejednakost izmedu i unutar drzava

- Cilj 11: Odrzivi gradovi i zajednice - Uciniti gradove i naselja inkluzivnim, bezbjednim,
izdrzljivim i odrzivim

- Cilj 12: Odgovorna potrosnja i proizvodnja - Osigurati modele odrzive potrosnje i proizvodnje

- Cilj 13: OcCuvanje klime - Preduzeti hitnu akciju u suzbijanju klimatskih promjena i njihovih
posljedica

- Cilj 14: O¢uvanje vodenog svijeta - Zastititi i odrzivo koristiti okeane, mora i morske resurse

- Cilj 15: Ocuvanje Zivota na zemlji - Odrzivo upravljati Sumama, suzbijati Sirenje pustinja,
zaustaviti i preokrenuti degradaciju zemljista i sprijeciti dalji gubitak bioloSke raznolikosti

- Cilj 16: Mir, pravda i snaine institucije - Promovisati miroljubiva, inkluzivna i pravedna
drustva

- Cilj 17: Partnerstvom do cilja

Kreativnost, znanje, tehnologija i finansijski resursi cijelog drustva potrebni su za postizanje Ciljeva
odrzivog razvoja u svakom kontekstu. Upravo u tom smislu, Grad Bijeljina se odlucio na akciju
kreiranja i realizovanje Plana urbane mobilnosti Grada Bijeljina, uzimajuci u obzir njegov potencijalni
uticaj na neke od 17 uspostavljenih Ciljeva odrzivog razvoja.
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3. Vizija, ciljevi i podciljevi SUMP-A
Grada Bijeljina

3.1. Vizija odrzive urbane mobilnosti Grada Bijeljina

U okviru ovog poglavlja definisana je vizija na osnovu koje ce Bijeljina biti grad odrZive urbane
mobilnosti. Vizija se ogleda kroz brojne elemente razli¢itih oblasti saobraéaja i transporta, kao sto su:

v" smanjenje upotrebe privatnih automobila u gradu.

v’ izgradnja pjesackih zona i podsticanje nemotorizovanih vidova kao $to su hodanje i koriséenje
bicikala;

v uspostavljanje efikasnog i niskoemisionog javnog gradskog prevoza.

v izgradnja i pobolj$anje postojeée saobracajne infrastrukture, posebno za nemotorizovani
saobracaj.

v uspostava intermodalnosti

v veda sigurnost i zastita u saobracaju.

v" poboljanje kvaliteta Zivota i rada kroz podsticanje odrZive mobilnosti i pristupaénosti.

Vizija je nastala kao rezultat zajedni¢kog napora ekspertne grupe i gradana kako bi se osigurao
transportni i prevozni sistem Grada Bijeljina koji ¢e povezivati ljude i mjesta na nacin da podrzava
privredu, Zivotne sredine i kvalitetu Zivota. Plan odrZive urbane mobilnosti sadrZzi dugorocnu viziju
urbane mobilnosti iz koje jasno proizilaze opsti ciljevi, a potom strateski stubovi i mjere koje trebaju
doprinijeti ostvarivanju dogovorene vizije. U samom procesu definisanja vizije u oktobru 2019.
godine, pored predstavnika Grada Bijeljine, tehnickih konsultanata, Saveza opstina i gradova RS,
prisustvovalo je 23 predstavnika razli¢itih organizacija, nevladinog sektora, akademske zajednice,
institucija i gradana.

Fokus vizije, koja je tada predloZena je bio na inovacijama, ugodnom Zivljenju, rjeSavanju problema
Zivotne sredine, razvoju javnog prevoza nulte i niske emisije i razvoju nemotorizovanog prevoza, te
pristupacnoj i dostupnoj mobilnosti za sve stanovnike i posjetioce. Uvazavajuci misljenja izreCena na
radionici, te elaborirano kroz tehni¢ku podrsku analize izvodljivosti i jezicko prilagodavanje,
definisana je i usvojena konacna verzija Vizije:

VIZIJA

»BUELUIINA - grad po mijeri svakog covjeka, otvoren za primjenu inovacija u odrzivoj
mobilnosti i razvoj nemotorizovanog i niskokarbonskog transporta. Grad zdravog i
sigurnog Zivljenja i kretanja koji pruza svim kategorijama gradana razli¢ite moguénosti
mobilnosti prema njihovim sposobnostima i potrebama.”
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3.2. Ciljevi i podciljevi SUMP-A Grada Bijaljina

Primarni cilj Plana odrzive urbane mobilnosti je da izgradi sistem koji ée omoguditi gradanima
obecavaju¢u buduénost mobilnosti i pristupacnosti, a Bijeljina ¢e se definisati kao uspjesno
dinamic¢no okruZenje, promovisade se zastita Zivotne sredine, i to ¢e doprinijeti zdravijem i sigurnijem
okruZenju za sve stanovnike i u¢esnike u saobracaju, stavljajuéi naglasak na nemotorizovana kretanja,
pjesake, bicikliste i osobe sa ograni¢enom mobilnoS¢u i uopste stanovnike Bijeljine. Fokus je na
ljudima i njihovim potrebama.

Cilj plana odrzive urbane mobilnosti je da omoguci mobilnost za sve gradane posebno u segmentu
nemotorizovanog saobracaja i kretanja, bicikl i pjeSacenje, uspostavljanje efikasnog i niskoemisionog
sistema javnog gradskog prevoza, te donoSenje inovativnih mjera za smanjenje koris¢enja privatnih
automobila u gradskim putovanjima, sto ¢e doprinijeti smanjenju emisije gasova staklene baste, buke
i zagusenja.

Omogudavanjem multimodalnih putovanja, npr. javni prevoz sa nemotorizovanim putovanjima, ili
privatni automobil sa javnim prevozom, ¢e doprinijeti poveéanju kvaliteta Zivota, ali i smanjenju
troskova saobradéajnog sistema.

Bududi da je Plan odrzive urbane mobilnosti mnogo Siri dokument od ,,tradicionalnog” plana prevoza
ili saobracaja, on obuhvataa mjere povezane s nekoliko drugih polja, npr. Zivotnom sredinom,
energijom, obrazovanjem, privredom i zdravstvom. Kako bi se postigla definisana vizija, neophodno
je ostvariti odredene ciljeve koji bi omogucili poboljsanje i razvoj sistema urbane mobilnosti.

U ovom procesu definisan je set ciljeva iz razli¢itih podrucja, a Cije je ostvarivanje klju¢no za
realizaciju usvojene vizije koja se fokusira na bolji kvalitet Zivota za sve stanovnike, Bijeljine. Ciljevi i
podciljevi Plana odrzive urbane mobilnosti su prikazani tabelarno. Istovremeno su definisani i
indikatori ostvarivanja definisanih ciljeva.

20



ClU1 BEZBJEDAN, INKLUZIVAN | FUNKCIONALAN GRAD PO MJERI SVAKOG COVJEKA

Podcilj 1.1. Unaprijediti bezbjednost saobracaja i saobracajnu infrastrukturu

L s

1.1. Broj saobracajnih

nezgoda

Podcilj 1.2.

Indikator 1.1.1. se iskazuje kroz broj
saobracajnih nezgoda koje su se dogodile
na teritoriji grada Bijeljina u definisanom

periodu.

Teritorija
grada Bijeljina

Ministarstvo unutrasnjih
poslova RS,
Agencija za bezbjednost
saobracaja RS, AMSRS

formiranje vrijednosti
indikatora
se vrsi na godisnjem
nivou.

Prikupljanje podataka i

Ciljano je povecanje
vrijednosti indikatora
tokom vremenskog
perioda implementacije
SUMP-a

Omoguditi pristupanu mobilnost stanovnicima u skladu sa njihovim sposobnostima i ograni¢enjima

1.2.1. Broj pjesackih prelaza
sa pristupnim rampama

Indikator 1.2.1. se iskazuje kroz broj
pjesackih prelaza sa pristupnim
rampama, odnosno brojem pjesackih
prelaza koji su osposobljeni za sve
kategorije stanovnistva.

Teritorija grada
Bijeljina

Odjeljenje za stambeno-
komunalne poslove

Prikupljanje podataka i
formiranje vrijednosti
indikatora
se vrsi na godisnjem
nivou.

Ciljano je povecanje
vrijednosti indikatora
tokom vremenskog
perioda implementacije
SUMP-a

1.2.2. Broj semafora sa
zvucnim signalom

Indikator 1.2.2. se iskazuje brojem
semafora koji imaju zvucni signal ¢ime se
olaksava prelaz za slijepa i slabovidna lica

Teritorija Grada
Bijeljina

Odjeljenje za stambeno-
komunalne poslove

Prikupljanje podataka i
formiranje vrijednosti
indikatora
se vrsi na godisnjem
nivou.

Ciljano je povecanje
vrijednosti indikatora
tokom vremenskog
perioda implementacije
SUMP-a




Podcilj 1.3.

Indikator

Uspostaviti sistem javnog prevoza niske emisije u urbanom podrucju

Opis

Prostorni
obuhvat

lzvor podataka

Periodicnost

Smjer promjene
indikatora

1.3.1.

Broj linija javnog

gradskog prevoza

Indikator 1.3.1. se iskazuje brojem
uspostavljenih linija javnog gradskog
prevoza

Teritorija grada
Bijeljina

Odjeljenje za stambeno-
komunalne poslove

Prikupljanje podataka i
formiranje vrijednosti
indikatora
se vrsi na godisnjem
nivou.

Ciljano je povecanje
vrijednosti indikatora
tokom vremenskog
perioda implementacije
SUMP-a

1.3.2. Broj uredenih stajalista

Indikator 1.3.1. se iskazuje brojem
uredenih stajalista (natkrivenih ili
nenatkrivenih) koja su u funkciji javnog
gradskog prevoza

Teritorija grada
Bijeljina

Odjeljenje za stambeno-
komunalne poslove

Prikupljanje podataka i
formiranje vrijednosti
indikatora
se vrsi na godisnjem
nivou.

Ciljano je povedanje
vrijednosti indikatora
tokom vremenskog
perioda implementacije
SUMP-a

emisija

1.3.3. Broj vozila javnog
gradskog prevoza niskih

Indikator 1.3.1. se iskazuje brojem vozila
gradskog prevoza niskih emisija

Teritorija grada
Bijeljina

Odjeljenje za stambeno-
komunalne poslove

Prikupljanje podataka i
formiranje vrijednosti
indikatora
se vrsi na godisnjem
nivou.

Ciljano je povedanje
vrijednosti indikatora
tokom vremenskog
perioda implementacije
SUMP-a
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Podcilj 1.4.

Uspostaviti multimodalne ¢vorove

1.4.1. Broj multimodalnih
¢vorova

Cil 2
Podcilj 2.1.

Indikator 1.3.1. se iskazuje brojem
multimodalnih ¢vorova koji su
uspostavljeni i funkcionalni

Teritorija grada
Bijeljina

Odjeljenje za stambeno-
komunalne poslove

Prikupljanje podataka i
formiranje vrijednosti
indikatora
se vrsi na godisnjem
nivou.

Ciljano je povecanje
vrijednosti indikatora
tokom vremenskog
perioda implementacije
SUMP-a

MJESTO ZDRAVOG | UGODNOG ZIVLIENJA
Unaprijediti biciklisti¢ki saobracaj

R

Prikupljanje podataka i
formiranje vrijednosti
indikatora
se vrsi na godisnjem
nivou.

2.1.1. DuZina izgradenih i
oznacenih biciklistickih staza

Indikator 2.1.1. se iskazuje duZzinom
izgradenih i oznacenih biciklistickih staza
mjerenim u kilometrima

Teritorija grada
Bijeljina

Odjeljenje za stambeno-
komunalne poslove

Ciljano je povecanje
vrijednosti indikatora
tokom vremenskog
perioda implementacije
SUMP-a

Indikator 2.1.1. se iskazuje brojem

Prikupljanje podataka i

. ) o L formiranje vrijednosti | vrijednosti indikatora
2.1.2. Broj parkinga za o o . Teritorija grada| Odjeljenje za stambeno- o
. natkrivenih i otkrivenih parkinga za o indikatora tokom vremenskog
bicikle - Bijeljina komunalne poslove .. . . . y
bicikle. se vrsi na godisnjem | perioda implementacije
nivou. SUMP-a

Ciljano je povecanje
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Podcilj 2.2.

Unaprijediti pjeSacki saobradaj

2.2.1. DufZina pjeSackih
koridora

Indikator 2.1.1. se iskazuje duZzinom
pjesackih koridora mjerenim u
kilometrima.

Teritorija grada
Bijeljina

Odjeljenje za stambeno-
komunalne poslove

Prikupljanje podataka i
formiranje vrijednosti
indikatora
se vrsi na godisnjem
nivou.

Ciljano je povecanje
vrijednosti indikatora
tokom vremenskog
perioda implementacije
SUMP-a

2.2.2. DuZina hortikulturno
uredenih povrsina uz
pjesacke koridore

Indikator 2.2.2. se iskazuje duZinom
hortikulturno uredenih povrsina uz
pjesacke koridore a mjeri se u
kilometrima

Teritorija grada
Bijeljina

Odjeljenje za stambeno-
komunalne poslove

Prikupljanje podataka i
formiranje vrijednosti
indikatora
se vrsi na godisnjem
nivou.

Ciljano je povedanje
vrijednosti indikatora
tokom vremenskog
perioda implementacije
SUMP-a

2.2.3. Povrsina javnih zelenih
povrsina za drustvenu
interakciju

Podcilj 2.3.

2.3.1 Brojdanasa
prekoracenim vrijednostima
za PM10

Indikator 2.2.2. se iskazuje povrsinom

javnih zelenih povrsina namijenjenih za

drustvenu interakciju i mjeri se u
hektarima

Teritorija grada
Bijeljina

Odjeljenje za stambeno-
komunalne poslove

Prikupljanje podataka i
formiranje vrijednosti
indikatora
se vrsi na godisnjem
nivou.

Ciljano je povedanje
vrijednosti indikatora
tokom vremenskog
perioda implementacije
SUMP-a

U svrhu definisanja efekata saobracaja
i transporta na kvalitet vazduha koji
ima indirektni uticaj na zdravlje
gradanki i gradana, pratice se
koncentracije PM10 Cestica kao
trenutno polutanta sa najpouzdanijim
mjerenjima.

Teritorija grada
Bijeljina

Odjeljenje za stambeno-
komunalne poslove

Pobolj3ati kvalitet vazduha

Prikupljanje podataka i
formiranje vrijednosti
indikatora
se vrsi na godiSnjem
nivou.

Ciljano je smanjenje
vrijednosti indikatora
tokom vremenskog
perioda implementacije
SUMP-a
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PAMETNA RJESENJA | INOVACIJE U FUNKCIJI ODRZIVOG RAZVOJA

Prikupljanje podataka i Ciljano je povecanje
) - ) Indikator 3.1.1. se iskazuje brojem mjesta | Teritorija grada Odjeljenje za stambeno- formiranje vrijednosti |vrijednosti indikatora tokom
3.1.1. Broj punjaca za E-vozila o , o . L o v .
na kojima je moguce puniti E-vozila. Bijeljina komunalne poslove indikatora se vrsi na vremenskog perioda
godisnjem nivou. implementacije SUMP-a
Prikupljanje podataka i Ciljano je povecanje
3.1.2. Broj registrovanih E- Indikator 3.1.1. se iskazuje brojem Teritorija grada Odjeljenje za stambeno- formiranje vrijednosti |vrijednosti indikatora tokom
vozila registrovanih E-vozila. Bijeljina komunalne poslove indikatora se vrsi na vremenskog perioda
godisnjem nivou. implementacije SUMP-a
Podcilj 3.2. Uspostaviti bike-sharing sistem (Dijeljenje bicikla)
Prikupljanje podataka i Ciljano je povecanje
3.2.1. Broj bike-sharing Indikator 3.2.1. se iskazuje brojem Teritorija grada Odjeljenje za stambeno- formiranje vrijednosti |vrijednosti indikatora tokom
punktova novoizgradenih bike-sharing punktova. Bijeljina komunalne poslove indikatora se vrsi na vremenskog perioda
godisnjem nivou. implementacije SUMP-a
Prikupljanje podataka i Ciljano je povecanje
. ) Indikator 3.2.2. se iskazuje brojem bicikala | Teritorija grada Odjeljenje za stambeno- formiranje vrijednosti |vrijednosti indikatora tokom
3.2.2. Broj bicikala u sistemu ) o - ” .
u sistemu. Bijeljina komunalne poslove indikatora se vrsi na vremenskog perioda
godisnjem nivou. implementacije SUMP-a
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Podcilj 3.3.

Razvoj gradske logistike i reorganizacija teretnog saobradaja

3.3.1. Broj centara dostave,
prodaje i razlicitih vrsta
gradske logistike

Indikator 3.3.1. se iskazuje brojem
uspostavljenih centara dostave,
prodaje ili drugih vidova gradske

logistike

Teritorija grada
Bijeljina

Odjeljenje za stambeno-
komunalne poslove,
Odjeljenje za privredu

Prikupljanje podataka i
formiranje vrijednosti
indikatora se vrsi na
godiSnjem nivou.

Ciljano je povecanje
vrijednosti indikatora
tokom vremenskog
perioda implementacije
SUMP-a

3.3.2. Broj zona u kojima se
zabranjuje ili  ogranicava
teretni saobradaj

Indikator 3.3.2. se iskazuje brojem
uspostavljenih zona zabrane ili
ograni¢enja za teretni saobracaj

Teritorija grada
Bijeljina

Odjeljenje za stambeno-
komunalne poslove

Prikupljanje podataka i
formiranje vrijednosti
indikatora se vrsina
godiSnjem nivou.

Ciljano je povecanje
vrijednosti indikatora
tokom vremenskog
perioda implementacije
SUMP-a

26




4. Analiza postojeceg stanja

4.1. Osnovne informacije o gradu Bijeljina
4.1.1. Saobracajno-geografski polozaj Bijeljine

Grad Bijeljina je najznacajniji centar regije Semberije, Majevice i dijela Posavine. Zauzima povrsinu od
734 km? i granici se sa opstinama Brcko, Lopare, Ugljevik i Zvornik. Nalazi se na sjeveroistoénom dijelu
Republike Srpske i BiH te kao takav, svojim poloZajem u semberskoj niziji i prosje¢nom nadmorskom
visinom oko 90m, predstavlja njihov najplodniji region. Podrucje Grada obuhvata 70 naseljenih mjesta.

Prema popisu stanovnistva iz 2013. godine, ukupan broj stanovnika na podrucju Grada Bijeljina je
114.663, koji ¢ine 34.651 domacinstvo. SrediSnje naselje je Bijeljina, sa 45.291 stanovnika i 14.660
domadinstava, a ostala naselja imaju ukupno 69.372 stanovnika i 19.991 domacinstvo. Zapadne i juzne
granice predstavljaju padine planine Majevice. Na sjeveru, Bijeljina se granici sa Republikom Srbijom sa
kojom je povezana mostom preko rijeke Save, grani¢énim prelazom Raca - Sremska Raca. Granicni
prelaz za drumski saobracaj Raca, se nalazi na udaljenosti od 22 kilometra od centra grada. Na istoku
se nalazi most preko rijeke Drine, ujedno i granic¢ni prelaz: Pavlovi¢a most (Slobomir) — Badovinci, od
gradskog centra udaljen 10 kilometara koji takode povezuje Bijeljinu sa Srbijom. Na jugu, na
udaljenosti od 36 kilometara, se nalazi grani¢ni prelaz Sepak- Zvornik. U pogledu saobraéaja, grad
Bijeljina je u zoni brojnih vaznih puteva. Nalazi se oko 50 kilometara od trans-evropskog Koridora 10,
autoput E-70 Beograd - Zagreb, koji je glavni put ka zapadnoj i centralnoj Evropi i ostatku Balkanskog
poluostrva. U okviru postojece putne mreZe, orijentacija glavnih puteva je u pravcima: Raca - Bijeljina -
Ugljevik - Tuzla (M-18) i Brcko - Bijeljina - Zvornik (M-14.1). Savremeni asfaltirani putevi omogucavaju
dobru povezanost sa svim dijelovima Republike Srpske i Bosne i Hercegovine, kao i sa Srbijom i
Republikom Hrvatskom. Bijeljina se nalazi na raskr$éu puteva izmedu vazinih regionalnih centara — od
Beograda je udaljena oko 130, od Novog Sada oko 120, od Banjaluke oko 230, od Tuzle 70, a od
Sarajeva oko 200 kilometara. (Izvor: Strategija razvoja lokalnih puteva i ulica u naselju Grada Bijeljina)

4.1.2. Povezanost gradske i regionalne saobracajne mreze

Veza gradske saobracajne mreZe sa okruZenjem ostvaruje se preko pet magistralnih putnih pravaca i
to:

- saistoéne strane magistralni put M-14.1 (Bijeljina-Br¢ko)

- sa sjevero-istoCne strane magistralni putevi M-18 (Bijeljina-Raca-Srbija) i M-18.2 (Bijeljina-
Pavlovi¢a most-Srbija),

- sajuZne strane magistralni put M-14.1 (Bijeljina-Zvornik),

- sajugozapadne strane magistralni put M-18 (Bijeljina-Tuzla)



4.1.3. Socio-ekonomska struktura stanovnistva i trendovi

Osnovne informacije o Gradu Bijeljina

- Povrsina Grada Bijeljina: 734 km?

- Broj stanovnika: 114.663 stanovnika (146 stanovnika po kvadratnom kilometru)
- Koordinate: 44°49'14" sjeverno i 20°27'44" istocno

- Prosje¢na nadmorska visina: 119 metara

- Klima: umjereno-kontinentalna

- Vremenska zona: srednjoevropska (GMT+1)

Grad Bijeljina se nalazi na atraktivhom
geostrateSkom polozaju - na tromedi Srbije,
Republike Srpske/BiH,

puteva

Hrvatske i odnosno

raskrsnici izmedu velikih urbanih i
industrijskih centara — Beograda, Novog Sada,
Banjaluke, Tuzle, Sarajeva... Na oko trideset
od

Panevropski koridor 10, odnosno, auto-put E-70

kilometara Bijeljine je  prikljucak na
Beograd-Zagreb. Ovaj putni pravac je najkraca
veza Semberije sa ova dva grada i, preko njih, sa
zapadnom/srednjom Evropom i jugom/istokom

Balkanskog poluostrva.

Na teritoriji Grada su dva grani¢na prelaza prema
Srbiji preko rijeka Save i Drine (Raca i Pavloviéa

. .,"i-fl
o= 77 000028
Emj'etuw\

Y~ 00030
© (UGLIEVEK—__ janja \ _
b e

most) koji su najfrekventniji prelazi za saobracaj sa zapada i juga Republike Srpske/BiH prema sjevernoj

Srbiji i Beogradu. U naseljenom mjestu Crnjelovo nalazi se skelski grani¢ni prelaz prema Srbiji.

Grad Bijeljina je druga lokalna zajednica po stepenu razvijenosti u Republici Srpskoj i u njenoj

ekonomiji zastupljena su tri sektora privrede:

- Primarni sektor - poljoprivreda, Sumarstvo, lov i ribolov;

- Sekundarni sektor - industrija, rudarstvo, gradevinarstvo i proizvodno zanatstvo;

- Tercijarni sektor - saobracaj i telekomunikacije, trgovina, turizam, ugostiteljstvo, zanatstvo,

bankarstvo i komunalna privreda;
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Socio-ekonomska struktura stanovnistva i trendovi

Prema posljednjem zvani¢nom popisu stanovnistva iz 2013. godine, Grad Bijeljina je brojao 114.663

stanovnika.

Moze se izvesti procjena da najbrojnije stanovniStvo Cine gradani starosne dobi od 16 do 54 godine

starosti, a da se u odnosu na popis 1991. godine, povecava udio stanovnistva starijeg od 65 godina, a

znatno smanjuje udio djece i omladine. U tom smislu, u poredenju sa 1991. godinom doslo je do

povecanja broja radno sposobnog stanovnistva od 15 do 64 godine za oko 35%, Sto zasigurno
predstavlja izazov sa aspekta zaposljavanja.

Grafikon Broj stanovnika prema posljednja tri izvrSena popisa Na seoskom podrugju u mjesnim
7’

stanovnistva . . . .
zajednicama, ima 69.372 stanovnika, dok na

114,663 gradskom podrucju Grada Bijeljina ima 45.291
stanovnika, Sto ukupno iznosi 114.663
stanovnika. Kada govorimo o gustini
naseljenosti  u Gradu Bijeljina, onda

96,988

92 808 primjeCujemo da u posljednjih nekoliko
' godina imamo blagi trend rasta koji se kreée

nesto iznad 146 stanovnika po km2.

1981. roagnHa 1991. rogmHa 2013. roguHa Visina prosjeene mjeseéne bruto pIate
zaposlenih na podrucju grada Bijeljina u
2018. godini iznosila je 1.267,00 KM, dok

Izvor: Popis stanovni§tva 2013. godine je visina prosjecne mjesecne neto plate

(plata nakon oporezivanja) iznosila
796,00 KM.

Broj i struktura privrednih subjekata prema velicini i vrsti djelatnosti

Na podrudju grada Bijeljina, u 20

18. godini, privrednu djelatnost obavljalo je 1.062 privrednih drustva (preduzeca), koja su
predala finansijski obracun Agenciji za posredni¢ke, informaticke i finansijske usluge —
Odjeljenje Bijeljina.

Posmatrano po djelatnostima, najveée ucéeS¢e u broju aktivnih preduzeéa ima trgovina na
veliko i malo, popravka motornih vozila i motocikala(41,24%) i preradivacka industrija
(15,16%). Slijedi sektor stru¢ne, naucne i tehnicke djelatnosti (8,47%), sektor
gradevinarstva (7,72%), zatim slijede djelatnosti zdravstvene zastite i socijalnog rada (6,12%),
te ostale djelatnosti sa manjim uces¢em.
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Samostalno preduzetnistvo

Prema registru Odjeljenja za privredu, na podrucju Grada Bijeljina broj aktivnih samostalnih
preduzetnika na dan 31.12.2018. godine iznosio je 1.831 pri ¢emu je primetan pad broja registrovanih
preduzetnika u odnosu na isti period prosle godine, u kojem je bilo ukupno registrovano 1.843
samostalna preduzetnika. Tokom 2018. godine izdato je ukupno 240 odobrenja za rad samostalnih
preduzetnika i 238 odjava djelatnosti. Na dan 31. 12. 2018. godine broj aktivnih preduzetnika iznosio je
1.831 od cega:

- Trgovina 628 —(34,30%)

- Zanatstvo 533—(29,10%)

- Ugostiteljstvo 310 — (16,93%)

- Usluge, agencije 228 — (12,46%)

- Javni prevoz lica i stvari 132 — (7,21%).

Finansijski pokazatelji poslovanja privrede

Na osnovu godisnjih finansijskih izvjeStaja za poslovnu 2018. godinu, privreda grada Bijeljina ostvarila
je vedu vrijednost ukupnih prihoda, ukupnih rashoda, kao i neto dobitka, dok je iznos neto gubitka
manji u odnosu na prethodnu godinu:

Godina Ukupni prihodi u KM Ukupni rashodi u KM
2015. 1.915.506.090 1.819.288.048
2016. 2.040.154.392 1.929.003.530
2017. 2.205.553.642 2.074.724.714
2018. 2.302.308.410 2.163.596.279
Neto dobitak u KM Neto gubitak u KM Broj subjekata
120.210.060 36.456.606 975
127.777.313 30.943.907 1.044
147.149.970 31.597.332 1.043
153.375.195 30.447.860 1.062

(Izvor: Informacije su preuzete iz strateskog dokumenta ,Strategija lokalnog razvoja Grada Bijeljina za
period 2019-2023.“ (https://www.gradbijeljina.org/UcitaneSlike/admin/Dokumenti/strategija-
lokalnog-razvoja-grada-bijeljina-2014-2023,-revidovana-za-period-2019-2023.pdf )

Razvoj motorizacije na podrucju grada Bijeljina

Na osnovu informacija dobijenih od strane Policijske Uprave Bijeljina imamo sljedece podatke o
registrovanim vozilima na podrucju Grada Bijeljina:

2005. godina: 3. Autobusi 64
1. Teretna vozila 2.286 4. Motocikli 392
2. Putnicka vozila 21.254
3. Autobusi 77 2019. godina (do 30.09.2019. godine)
4. Motocikli 330 1. Teretna vozila 2.477
2. Putnicka vozila 26.374
2015. godina 3. Autobusi 38
1. Teretna vozila 3.111 4. Motocikli 52
2. Putnicka vozila 30.103
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https://www.gradbijeljina.org/UcitaneSlike/admin/Dokumenti/strategija-lokalnog-razvoja-grada-bijeljina-2014-2023,-revidovana-za-period-2019-2023.pdf
https://www.gradbijeljina.org/UcitaneSlike/admin/Dokumenti/strategija-lokalnog-razvoja-grada-bijeljina-2014-2023,-revidovana-za-period-2019-2023.pdf

Iz grafikona je vidljivo da je stepen motorizacije
privatnih automobila imao trend rasta do 2015.
godine, ali da je u 2019. godini vidljiv znatan pad
i broj vozila po poslednjim podacima je kao i broj
koji je bio karakteristican u 2010. godini.
Interesantan je podatak da je broj motocikala u
znatnom porastu (u periodu od 2015. do 2019.
godine za 34,69%), kao i podatak da je broj
autobusa od 2010. godine u konstantnom
opadanju (51,28%).

Broj registrovanih autobusa i
motocikala

Autobusi Motocikli

2005. 2010. 2015. 2019.

Broj registrovanih putnickih i
teretnih vozila

Teretna vozila Putnicka vozila

2005. 2010. 2015. 2019.

Grafikon 2. i 3. Broj registrovanih autobusa i
motocikala, odnosno putnickih i teretnih vozila
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4.1.4. Karakteristike saobracajnog sistema Grada Bijeljina
4.1.4.1. Motorizovani saobracaj
4.1.4.1.1. Mreza saobracajnica

Putnu mrezu kojom upravlja Grad Bijeljina Cine:

- lokalni putevi
- nekategorisani putevi i
- gradske ulice.

4.1.4.1.2. Lokalni putevi

Ukupna duZina lokalnih puteva na teritoriji Grada Bijeljina iznosi 258,88 km, od cCega je asfaltirano
207,45 km ili 80,13%, a neasfaltirano je 51,43 km ili 19,87%.

Nadlezni organ grada obavlja poslove finansiranja, obezbjedenja planske i projektne dokumentacije,
tehnicko-tehnoloskih uslova za izgradnju, rekonstrukciju, odrZavanje, zastitu i koristenje lokalnih
puteva.

Sredstva za finansiranje lokalnih puteva obezbjeduju se iz budzeta Grada Bijeljina, putem donatora,
domacih i stranih ulagaca, kreditnih sredstava, budzeta Republike, prihoda ostvarenih od pratecih
djelatnosti i uceS¢a gradana u skladu sa Odlukom o postupku i kriterijumima za sufinansiranje
projekata mjesnih zajednica na podrucju Grada Bijeljina (,Sluzbeni glasnik opstine Bijeljina“, broj:
29/06, 16/08, 29/08, 24/11 i 21/12), kojom je definisano da Grad Bijeljina sufinansira u iznosu 70%, a
mjesne zajednice u iznosu 30% od ukupne vrijednosti investicije.

4.1.4.1.3. Nekategorisani putevi

Na podrucju Grada Bijeljina proteze se oko 1.500 km nekategorisanih puteva ili u prosjeku 27
km po mjesnoj zajednici. Najvedi dio ove mreze je sa makadamskom podlogom.

4.1.4.1.4. Gradske ulice

Uliénu mreZzu Grada Bijeljina ¢ini 225 ulica, ukupne duzine 174,72 km, gdje prednjace ulice: Stefana
Decanskog duzine 6,8 km, Srpske vojske duzine 6,7 km i Vojvode Petra Bojoviéa duZine 6,2 km.

Izgradnjom obilaznice oko Grada djelimi¢no je rasterecen gradski saobraéaj. Treéi ujedno i posledniji
krak obilaznice otvoren je za saobracaj 2012. godine. Obilaznicom je saobradaj vozila koja prolaze kroz
Bijeljinu, a dolaze iz pravca Zvornika, Tuzle, Brckog i Sremske Race, preusmjeren na spoljni magistralni
prsten oko Grada. Prije izgradnje obilaznice tranzitni saobraéaj se odvijao ulicama: Stefana Decanskog,
Sremska, Zivojina Misi¢a, Dimitrija Tucovic¢a, Komitska, Pantelinska, 27. marta i Srpske vojske, $to je
dovodilo do povecane gustine saobracaja i emisije Stetnih gasova, a ¢esto i do saobracajnih guzvi.
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U sklopu projekta izgradnje kanalizacije izvrsena je rekonstrukcija veceg dijela gradske ulicne mreze
odnosno oko 40 km, koja je obuhvatala rekonstrukciju u punom profilu (novi povrsinski asfaltni sloj,
ivi¢njaci, zelene povrsine, trotoari, saobracdajna signalizacija i drugo).

4.1.4.1.5. Raskrsnice

Karakteristika postojeceg stanja je dominacija kruznih raskrsnica. Do 2019. godine na teritoriji Grada
izgradeno je 13 kruznih raskrsnica. Prednosti kruznih raskrsnica ogledaju se u minimalnom zadrzavanju
na prilazima raskrsnici, povoljnijim uslovima bezbjednosti saobradaja u odnosu na klasi¢ne
Cetvorokrake raskrsnice zbog smanjenog broja konfliktnih taaka, smanjenje guzvi, poveéanje protoka
saobracaja, odnosno sveukupno povedéanje nivoa usluge saobracajnica.

Na podrucju Grada Bijeljina, ukupno na sedam lokacija saobracaj je regulisan svjetlosnim signalima,
od cega se cetiri lokacije odnose na raskrsnice ulica u gradu, dvije na ukrstanju lokalnih puteva
(ulica) i gradske obilaznice i jedan pjesacki semafor sa tasterom za najavu prelaska pjeSaka u ulici
Neznanih junaka kod OS ,Knez Ivo od Semberije*.

Raskrsnice koje su regulisane svjetlosnom saobrac¢ajnom signalizacijom:

Raskrsnica ulica Gavrila Principa — Nikole Tesle — Vuka Karadzi¢a
Raskrsnica ulica Zmaj Jove Jovanovica — Svetog Save — Milosa Obili¢a
Raskrsnica ulica Zivojina Misi¢a — Beogradska — Dimitrija Tucovica
Raskrsnica ulica Majevicka — Dimitrija Tucovi¢a — Knjeginje Milice
Raskrsnica ulice Semberskih ratara i gradske obilaznice (I faza)
Raskrsnica ulice Raje Banici¢a i gradske obilaznice (I faza)

No vk wNpeE

Pjesacki semafor u ulici Neznanih junaka — 0S ,Knez Ivo od Semberije”

4.1.4.1.6. Stacionarni saobracaj

JP ,Direkcija za izgradnju i razvoj grada“ d.o.o. Bijeljina — Sluzba za upravljanje javnim parkiralistima
preuzela je upravljanje nad javnim parkiraliStima i stavila u funkciju sistem naplate i kontrole parkiranja
u Bijeljini 08.10.2007. godine.

Razlog uvodenja naplate i kontrole parkiranja u uzem dijelu grada gdje je smjesSten najveci broj javnih
institucija, sluzbi, banaka i sl. je da se omogudi gradanima parkiranje u cilju koris¢enja usluga istih, kao i
stanara, odnosno sprecavanje bespotrebnog koris¢enja parking prostora duZzi vremenski period.
Poslovi kontrole vozila obavljaju se na sedam sektora od strane preduzeca za zaposljavanje lica sa
invaliditetom ,Patriot“ d.o.o. Bijeljina, koje je u sprovedenom postupku javne nabavke od strane
Direkcije angaZzovan kao podizvodac za poslove kontrole parkiranja. Cilj Sluzbe za upravljanje javnim
parkiralistima je da modernizuje i unaprijedi kulturu parkiranja u gradu. To podrazumijeva organizaciju
parkiralista, njihovo uredenje, vidno i propisno obiljezavanje vertikalnom i horizontalnom
signalizacijom, kako bi gradani ovu opciju usluge mogli da koriste na najbolji i najkvalitetniji nacin.

Ukupan broj parking mjesta na kojima se sprovodi kontrola i naplata parkiranja iznosi 855 uredenih i
propisno obiljeZzenih parking mjesta. Grad je podijeljen u dvije zone (crvenu zonu sa 480 mjesta i plavu
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zonu sa 375 parking mjesta) i u obje zone primjenjuje se rezim bez vremenskog ogranicenja sa
naplatom parkiranja u periodu od 7-21 ¢as radnim danom, i 7-15 ¢asova subotom.

Broj parking mjesta na uli¢nim parkiraliStima iznosi 645 parking mjesta, a na zatvorenim parkiralistima
210 parking mjesta. °

4.1.4.1.7. Sistem naplate parkiranja

<X GRE R| LT
4 — STACIONARNI SAOBRACA)J

\

e

I Vece povrsine za parkiranje
i Zelene povrsine razlicite namjene

|| Vodene povriine
== Ulice na kojima se vrsi parkiranje

—  Ostale ulice
< \ D 2l

Parking karte mogu se kupiti na kioscima i ostalim prodajnim mjestima na kojima je istaknuto
obavjestenje o njihovoj prodaji.

Univerzalna mjesecna parking karta (koja vaZzi u crvenoj i u plavoj zoni) iznosi 60,00 KM.
Mjesecna parking karta za plavu zonu iznosi 40,00 KM. Rezervisano parking mjesto za mjesec dana
iznosi 200,00 KM.

% *(Izvor: Strategija razvoja lokalnih puteva i ulica u naselju Grada Bijeljina)
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Stanari u okolini parkiralista imaju pravo na povlaséene parking karte. Povlas¢ene parking karte po
cijeni od 10,00 KM mjesecno u zoni stanovanja izdaju se na blagajni JP ,Direkcija za izgradnju i razvoj
grada” u Karadordevoj ulici broj 4.

Uvodenje naplate, po satu parkiranja, na parking mjestima namijenjenim za javno koriséenje u gradu,
ima za zadatak da se pored regulativnih efekata, na ograni¢enom broju javnih mjesta za parkiranje
ostvari potreban broj parkiranja. Cijenom parkiranja upravlja se brojem zahtjeva za parkiranje,
prostornom raspodjelom zahtjeva i iskoriS¢enjem raspoloZivog kapaciteta na ulici i posebnim
parkiralistima.®®

30HA: INJ1IABA
ZONE: BLUE

HAMJATA NAPKUPAHA:
paaHumMm gaHom 7-21 h
cy6otom 7-15 h

Parking collected:
workdays 7am-9pm, saturdays 7am-3pm

30HA: UPBEHA
ZONE: RED

HAMJIATA NMAPKUPAHA:
pagHumMm aaHom 7-21 h
cyb6otom 7-15 h

Parking collected:
workdays 7am-9pm, saturdays 7am-3pm

1 cat Ynnara cata napkupasa

A 083 5502

E—v“ 6poj 3a SMS nopyky

Ynnara caTta napkuparba %

083 5501

6poj 3a SMS nopyky

nAR Ynnata aaHa napkupama
DAY
o4 083 5503

-,.,m 6poj 3a SMS nopyky

L]
SMS ynyTCTBO: KyLaTH PerucTapcKy o3Haky 63 pasmaxa u aHakosa, npumjep: A12K345

SMS ynyTCTBO: KyuaTh perMcTapcky o3Haky 6e3 paamaka v 3HakoBsa, npumjep: A12K345 He nnaharem napkvnra pusnkyjere nnahate aonnarHe kapre

He nnaharem napkukra puankyjete nnahare AonnarHe xapTe

4.1.4.1.8. Arhitektonske barijere za osobe sa invaliditetom

Postoje mnogi problemi sa kojima se suocavaju lica sa invaliditetom koja Zive na podruc¢ju Grada
Bijeljina. Kada su u pitanju arhitektonske barijere, mnogo toga je uradeno u prethodnom periodu na
prilagodavanju postojeéih gradskih ulica. Sve nove ulice koje se grade, prema standardima gradnje
moraju imati regulisane prolaze za lica sa invaliditetom. U saradnji sa relevantnim UdruZenjima
gradana, Gradska uprava kontinuirano radi na povecanju broja obiljeZzenih mjesta za parkiranje lica sa
invaliditetom.

Kada je u pitanju pristupacnost javnih ustanova, Salter sala Grada Bijeljina, Centar za kulturu, Centar za
informisanje savjetovanje i obuku CISO, Muzej Semberije, Narodna biblioteka Filip Visnji¢ (prizemlje,
postoji biblioteke za slijepe i slabovide osobe), Hitha pomo¢ u Domu zdravlja, Centar za rehabilitaciju u
Domu zdravlja, Fond zdravstvenog osiguranja i nova Regionalna bolnica Sveti Vracevi su arhitektonski
prilagodeni licima sa invaliditetom.

S druge strane, sa problemom arhitektonskih barijera lica sa invaliditetom se suocavaju na prilazu:
Centru javne bezbjednosti Bijeljina, Gradskoj biblioteci (prvi sprat), Gradskom bioskopu, Osnovnom i
Okruznom sudu, TuZilastvu, Pravobranilastvu, Sudu za prekrsaje, PosSti, Zavodu za zapoSljavanje,
Elektro-distribuciji, Geodetskoj upravi, Poreskoj upravi, svim odjeljenjima Gradske uprave izuzev
Odjeljenja za boracko-invalidsku zastitu koje ima pristupaénost, Civilnoj zastiti, OS ,Sveti Sava“,
Gimnaziji ,,Filip Visnji¢“, AD Grad, AD Komunalac, Privrednoj komori, Parking servis ,Patriot”, vecini
banaka, vecini ugostiteljskih objekata i advokatskih kancelarija.

10 *(1zvor: Zvani¢na internet prezentacija Grada Bijeljina)
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Kada su u pitanju ostali skolski objekti, oni imaju arhitektonsku pristupa¢nost na samom ulazu u
objekat, dok su ucionice koje se nalaze na viSim spratovima arhitektonski nepristupacne. Ista situacija
je i sa Domom zdravlja, gdje postoji arhitektonski pristup licima sa invaliditetom na samom ulazu u
objekat, dok su visi spratovi na kojima se nalaze timovi porodiéne medicine arhitektonski
nepristupacni.

Dodatni problemi sa kojima se susrecu lica sa invaliditetom su: nepostojanje pristupacnog gradskog
prevoza, taksi sluzbe, nedovoljan broj taktilnih traka i nedovoljna opremljenost raskrsnica zvuénom
signalizacijom (postoji zvu€na signalizacija na raskrsnici kod OS ,Sveti Sava“ i Dje¢ijeg vrti¢a ,,Cika Jova
Zmaj“ i taktilna traka u centru Grada).

Pitanje pristupacnosti predstavlja jedan od najvaznijih preduslova za punu drustvenu integraciju lica sa
invaliditetom. Osim problema uklanjanja arhitektonskih barijera i omogudéavanja fizickog pristupa
licima sa invaliditetom uslugama i programima podrske u zajednici, lica sa invaliditetom se jo$ uvijek
suocavaju sa velikim izazovima u pristupu informacijama u formama koje su dostupne za razlicite
kategorije lica sa invaliditetom. lako je na podruc¢ju Grada Bijeljina u prethodnom periodu puno toga
vec ucinjeno po pitanju uklanjanja arhitektonskih barijera u smislu prilagodavanja postojecih gradskih
ulica, jo$ uvijek postoje velike poteskoce u dostupnosti javnih objekata i sluzbi u kojima lica sa
invaliditetom, zajedno sa drugim gradanima, ostvaruju svoja osnovna prava i primaju usluge.

Kada je u pitanju pristupacnost javnih ustanova, osim Salter sale Grada Bijeljina, Fonda zdravstvenog
osiguranja, Centara za kulturu i regionalne bolnice, vecina drugih objekata je samo djelimi¢no ili uopste
nije rijesila pitanje pristupacnosti za lica sa invaliditetom. Tu najvec¢u vaznost svakako imaju objekti
Centra javne bezbjednosti, Gradske biblioteke, Opstinskog i Okruznog suda, Zavoda za zaposljavanje,
itd. Po pitanju Skolskih objekata i Doma zdravlja, arhitektonske barijere su uklonjene samo na ulazu u
objekat dok su ucionice i sluzbe (timovi porodicne medicine, specijalisticke ambulante), koje se nalaze
na visim spratovima, u cjelosti nepristupacne za lica sa invaliditetom. Problemi su narocito izrazeni po
pitanju pristupa informacijama u formatima koji su dostupni slijepim i slabovidim licima, te licima sa
oStecenjem sluha.

Broj korisnika pristupnih rampi i liftova u Bijeljini

a) RVI 1. kategorije — 39

b) RVI 2. kategorije — 50

v) RVI 3. kategorije — 39

g) RVI 4. kategorije — 144

UKUPNO: 272

® Broj korisnika dodatka za pomoc¢ i njegu drugog lica, zaklju¢no sa 31.12.2017. godine je 1.620 od
kojih pravo u prvoj grupi ostvaruje 635 korisnika, dok u drugoj grupi, pravo ostvaruje 985 korisnika.
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Djeca sa smetnjama u razvoju
- kategorije- 2015. godina 2016. godina 2017. godina
Lica sa oStecenjem vida
3 3 5
Lica sa tjelesnim ostecenjem i hroni¢nim
oboljenjima 21 33 34
Lica sa viSestrukim smetnjama 26 38 27
UKUPNO 50 74 66

Uzimajuci u obzir gore navedene podatke procjena je da u Gradu Bijeljina ima ukupno oko 907 tesko
pokretnih lica sa invaliditetom.

(lzvor: Podatke dostavila koalicija KOLOSI Bijeljina koja broji oko 2600 clanova sa svim vrstama
invaliditeta)

4.1.4.1.9. Saobracajna signalizacija

Grad Bijeljina nema izraden katastar saobracajne signalizacije, ali se svake godine zakljucuje ugovor o
redovhom odrzavanju horizontalne, vertikalne i svjetlosne saobracajne signalizacije. Godisnje se
postavi od 200 do 300 novih saobracajnih znakova, na lokacijama gdje su osteceni, izblijedili, nevazedi
ili su nedostajali. Na vecini gradskih ulica postavljena je nova saobradajna signalizacija tokom
rekonstrukcije ulica u sklopu radova na izgradnji i prosSirenju vodovodne i fekalne kanalizacione mreze.

Na podrucju Grada Bijeljina, ukupno na sedam lokacija saobracaj je regulisan svjetlosnim signalima, od
Cega se Cetiri lokacije odnose na raskrsnice ulica u gradu, dvije na ukrstanju lokalnih puteva (ulica) i
gradske obilaznice i jedan pjeSacki semafor sa tasterom za najavu prelaska pjeSaka u ulici Neznanih
junaka kod OS ,Knez Ivo od Semberije”

Raskrsnice koje su regulisane svjetlosnom saobrac¢ajnom signalizacijom:

Raskrsnica ulica Gavrila Principa — Nikole Tesle — Vuka Karadzi¢a
Raskrsnica ulica Zmaj Jove Jovanovica — Svetog Save — Milosa Obili¢a
Raskrsnica ulica Zivojina Misi¢a — Beogradska — Dimitrija Tucovi¢a
Raskrsnica ulica Majevicka — Dimitrija Tucovic¢a — Knjeginje Milice
Raskrsnica ulice Semberskih ratara i gradske obilaznice (I faza)

o v ks wnN e

Raskrsnica ulice Raje Banici¢a i gradske obilaznice (I faza) Isti tekst na strani 33
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7. Pjesacki semafor u ulici Neznanih

CEMA®OPUCAHE
PACKPCHULIE HA
TFPAACKOJ YINYHOJ
MPEXU

NJEWAYKN CEMADOP

junaka — OS ,Knez Ivo od Semberije“

Semaforizovane raskrsnice na gradskoj ulicnoj mreZi

4.1.4.1.10. Bezbjednost saobracaja

Pregled saobracajnih nezgoda

Na podrucju nadleZnosti saobracajne policije, u periodu 01.01. 2019. do 30.06.2019. godine, ukupno se
dogodila 421 saobradajna nezgoda, od cega 103 nesrece sa nastradalim licima i 348 nesreca sa

materijalnom Stetom. Evidentirana je jedna
Grafikon: Saobracajne nezgode saobracajna nezgoda sa poginulim licima (u
500 451 478 uporednom periodu 3), 18 sa tezim tjelesnim
400 3455 povredama (u uporednom periodu 22), 84 sa
300 lakim tjelesnim povredama (u uporednom
200 84 . . e
64 eriodu 64) i 348 saobracajnih nezgoda sa
100 1 3 1822 P - ) 3 J g
0 —_— = materijalnom Stetom (devet nezgodaili za 2,7
UKUPNO POGINULI  TEZE LAKSE  MATER. % vise u odnosu na isti period prosle 2018.
SN POVREDE POVREDE  STETA )
godine).
m2019 mM2018

Struktura nastradalih lica

U saobracdajnim nezgodama nastradala su 123 lica (6 % vise nego u uporednom periodu), od cega je
jedno lice poginulo (manje za 66,7 %), 20 je teZe povrijedeno ( manje za 16,7 %), a 102 lica su lakse
povrijedena (viSe za 14,60 %). MozZe se konstatovati da je broj smrtno stradalih i teze povrijedenih lica
manji nego u uporednom periodu prethodne godine, dok je broj lakse povrijedenih lica ve¢i u odnosu
na uporedni period prethodne godine.
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y ) U periodu januar-jun 2019. godine smrtno je
Grafikon: Struktura nastradalih . . . y
stradalo jedno lice u svojstvu vozaca. Takode,

150 123116 102008 tefe je povrijedeno  deset vozala, Cetiri
100 . suvozaCa, po jedan motociklista, biciklista i
24 - . Y
50 1 3 20 pjesak, kao i dva voza¢a mopeda.
5 —— N
UKUPNO  SMRTNO TEZE LAKSE
STRADALI POVREDE  POVREDE

E2019 m2018

Starosna struktura lica koja su prouzrokovala saobradajne nezgode

Najvise saobracajnih nezgoda prouzrokovala su lica starosne dobi od 21 do 30 godina starosti (128),
zatim (82) vozaca od 31 do 40 godina, ( 65) vozaca od 51 do 60 godina, (60) od 61 do 70 godina.

Grafikon: Starosna struktura lica koja su prouzrokovala nezgode

61-70
51-60
41-50
31-40
21-30
18-20
14 -17

DO 7

0 20 40 60 80 100 120 140

Uzroci saobraéajnih nezgoda

Najéeséi uzroci saobradajnih nezgoda su: odstojanje (73), voznja unazad (64), neprilagodena brzina
(62), nepostovanje prvenstva prolaza (53) itd... Od svih faktora koji uti¢u na dogadanje saobracajnih
nezgoda (vozaé, vozilo, put okolina), najcesc¢i faktor je covjek. On svojim postupcima daje ogroman
doprinos nastanku saobracajnih nezgoda. Na drugom mjestu je vozilo (zbog starosti i neispravnosti), a
na treéem je put.

U saobracajnim nezgodama ucestvovalo je 814 vozila, od kojih je 712 vozila iz Republike Srpske, 26 iz
Federacije BiH i 76 vozila iz drugih drzava, a najces¢i ucesnici saobracdajnih nezgoda su putnicka (695) i
teretna motorna vozila (77).

(Izvor: Informacija o stanju u oblasti bezbjednosti saobracaja na podrucju grada Bijeljina za period
01.01-30.06.2019. godine).
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4.1.4.1.11. Upotreba privatnih automobila

U sklopu aktivnosti obiljezavanja Evropske sedmice mobilnosti od 16 - 22. septembra 2019. godine
vrsen je monitoring frekvencije saobracaja u trajanju od 60 minuta na ukupan saobradaj koji se odvijao
na ulasku u centar Grada Bijeljina i na izlasku iz njega.

Rezultati monitoringa na ulasku u centar grada iz pravca ulica Mese Selimovica i Njegoseve

Prvi dan monitoringa u petak 20.09.2019. godine, trajanje 60 minuta, period od 10:35 do 11:35 sati
prije podne:

Ukupan broj uéesnika u saobracaju:
- automobili 727,
- autobusi 6;
- razne vrste dostavnih vozila 40;
- motori i motocikli 11,
- bicikli 58.

Od ukupnog broja automobila vrsen je i popis broja putnika u njima i dobijeni su slededi rezultati:
- samo vozac 521;
- vozacijedan putnik 165;
- vozaci 2 putnika 27;
- vozaci 3 putnika 12;
- vozaci4 putnika 2.

Drugi dan monitoringa u subotu 21.09.2019. godine, trajanje 60 minuta, period od 10:35 do 11:35 sati
prije podne.

Ukupan broj ucesnika u saobracaju:
- automobili 879;
- autobusi 3;
- razne vrste dostavnih vozila 26;
- motorii motocikli 5;
- bicikli 44.

Od ukupnog broja automobila vrien je i popis broja putnika u njima i dobijeni su slededi rezultati:
- samo vozac 543;
- vozacijedan putnik 267;
- vozaci 2 putnika 40;
- vozaci 3 putnika 24;
- vozaci4 putnika 5.

ZapaZeno je da je u subotu, prvog dana vikenda povecan broj automobila u saobracaju ali i sa vise
putnika u njima nego dan ranije, zadnji radni dan radne sedmice.
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Rezultati monitoringa na izlasku iz centra grada iz pravca ulice Vuka KaradZi¢a

Prvi dan monitoringa petak, 20.09.2019. godine, trajanje 60 minuta, period od 10:35 do 11:35 sati prije
podne.

Ukupan broj uéesnika u saobracaju:
- automobili 602;
- autobusi 4;
- razne vrste dostavnih vozila 24;
- motori i motocikli 4;
- bicikli 50.

Od ukupnog broja automobila vrien je i popis broja putnika u njima i dobijeni su slededi rezultati:
- samo vozac 449;
- vozacijedan putnik 125;
- vozaci 2 putnika 30;
- vozaci 3 putnika 3;
- vozaci4 putnika 5.

Drugi dan monitoringa subota, 21.09.2019. godine, trajanje 60 minuta, period od 10:35 do 11:35 sati
prije podne:

Ukupan broj uéesnika u saobracaju:
- automobili 667;
- autobusi 1;
- razne vrste dostavnih vozila 17;
- motori i motocikli 4;
- bicikli 54.

Od ukupnog broja automobila vrsen je i popis broja putnika u njima i dobijeni su slededi rezultati:
- samo vozac 418;
- vozacijedan putnik 169;
- vozaci 2 putnika 46;
- vozaci 3 putnika 27;
- ivozaci4 putnika 6.

ZapaZeno je da je u subotu, prvog dana vikenda poveéan broj automobila u saobracaju ali i sa vise
putnika u njima nego dan ranije, zadnji radni dan radne sedmice. To je isto zapaZanje za obje tacke
monitoringa.

Ukupan broj ucesnika u saobracaju na obje tacke vrSenja monitoringa prvog dana bio je 1329
automobila, autobusa 10, dostavnih vozila 64, motocikala 15 i bicikala 108. Ukupan broj ucesnika u
saobracaju za petak, 20.9.2019. godine je bio 1526.

Ukupan broj ucesnika u saobracaju na obje tacke vrSenja monitoringa drugog dana bio je 1564
automobila, autobusa 4, dostavnih vozila 43, motocikala 9 i bicikala 98. Ukupan broj ucesnika u
saobracaju za subotu, 21.9.2019. godine je bio 1718.
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Grafikon: vrsta motornog saobracaja
petak 20.09.2019.

B Putnicka vozila
H Autobusi
m Dostavna vozila
W Motocikli

M Bicikla

Imajuci u vidu da modal split ucesnika u saobradaju za Grad Bijeljinu ne postoji, interesantno je
pokusati analizirati ueS¢e u saobracaju motornih vozila na teritoriji grada radnim danom za koje je
vr$eno brojanje. lako nije vrSeno brojanje pjesSaka, interesantno je da u ovom odnosu najzapaZeniji
procenat, pored putnickih automobila upravo nose biciklisti, Sto predstavlja dobar potencijal za dalji
razvoj biciklistickog saobraéaja.

Grafikon: Broj putnika u privatnim
automobilima

vozac i 4 putnika I
vozac i 3 putnika F

vozac i 2 putnika r

vozac i jedan putnik -

0 100 200 300 400 500

M subota 21.09.2019.  ® petak 20.09.2019.

U dijagramu je vidljivo, kao Sto je i ranije napomenuto, da je broj putnika u privatnim automobilima
znatno veci u danima vikenda, a da je radnim danima najveci broj vozila u kojima je samo vozac.

(lzvor: Izvjestaj o aktivnostima povodom obiljeZavanja Evropske sedmice mobilnosti od 16. do 22.
septembra 2019. godine u sklopu projekta ”’Ekoloskom kulturom gradimo odrZivu buducnost”, Ekolosko
udruZenje ,,Eko put” Bijeljina).
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4.1.4.1.12. Javni gradski prevoz

Na podrucju Grada Bijeljina ne postoji javni gradski prevoz, postoji organizovan prigradski prevoz
putnika, koji obavlja 5 privatnih preduzeda, i to:

- ,Semberija — Transport” a.d.;

- ,Eurotours”d.o.o.;

-, Cuturi¢ M+S“ d.o.0.;

- ,Samardzi¢”“ d.o.o.;

- ,Anti¢ Turs“d.o.o.

4.1.4.1.13. Taksi sluzba

Taksi-prevoz je javni individualni vanlinijski prevoz lica, koji se obavlja najéesée na gradsko-prigradskom
podrucju, a ponekad i na medugradskom podrucju, po unaprijed utvrdenoj tarifi i relaciji koju odreduje
korisnik taksi usluge — putnik. Taksi prevoz po pravilu dopunjava javni gradski i prigradski prevoz
putnika.

Taksi-prevoz na podrucju Grada Bijeljina je regulisan zakonskim i podzakonskim aktima i to Zakonom o
prevozu u drumskom saobraéaju RS i Odlukom o taksi-prevozu na podrucju Grada Bijeljina.

Na podrucju Grada Bijeljina ima 97 vozila u posjedu samostalnih taksi prevoznika i 24 vozila u posjedu
pravnog lica.

Jedinstvene tarife taksi sluzbe ne postoje. Na 28 lokacija na teritoriji Grada Bijeljina rasporedeno je 146
taksi stajalista. Na sljede¢im lokacijama u uZzem centru grada postoji najvise taksi stajaliSta:

- Lokacija kod Cik-Cak kafane u ulici Gavrila Principa (10 mjesta)
- Lokacija kod Bleda i ispred supermarketa ,,Bost” u ulici Nikole Tesle (10 mjesta)

Broj taksi vozila na teritoriji grada je ogranicen na maksimalnih 120, dok se broj taksi vozila tokom
prethodnih godina kretao oko 100. Zastupljen je odnos broja vozila taksi preduzetnika i vozila taksi
preduzeca u omjeru 5:1. Takode, postoji jedinstvena lista ¢ekanja na osnovu koje u slu¢aju odustajanja
nekog taksi prevoznika dolazi naredni na listi ¢ekanja. Taksi prevoz moZe odgovoriti potrebama
gradana.

4.1.4.1.14. Teretni saobracaj

Na uli¢noj mreZi Grada Bijeljina zabranjen je saobracaj za teretna vozila u sljedeéim ulicama:

- Ulica Mese Selimovica od raskrsnice sa Majevickom ulicom;

- Ulica Njegoseva od raskrsnice sa Majevickom ulicom;

- Ulica Kneginje Milice od raskrsnice sa Majevickom ulicom;

- Ulica Zmaj Jovina od raskrsnice sa ulicom Svetog Save;

- Ulica Dositeja Obradovica od raskrsnice sa ulicom Svetog Save;
- Ulica Gavrila Principa od raskrsnice sa ulicom Filipa Visnjiéa;

- Ulica Nikole Tesle od raskrsnice sa ulicom 27. Marta.
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U cilju usmjeravanja tranzitnog saobracaja, smanjenja zagadenosti grada i drugih saobracajno
bezbjednosnih razloga zabranjen je saobradaj za teretna motorna vozila preko 3,5 tona ukupne teZine i
traktore u sljedec¢im ulicama i dijelovima pojedinih ulica i to:

- Racanska ulica od raskrsnice sa ulicom Dimitrija Tucovi¢a prema centru osim za vozila gradskog
saobradaja i od raskrsnice sa Beogradskom ulicom do ulice Dimitrija Tucovi¢a osim za vozila
gradskog saobradaja;

- Beogradska ulica od raskrsnice sa ulicom Dimitrija Tucovi¢a sa dopunskom tablom "OSIM ZA
NOVO SELO, AMAILIJE, AUTO SKOLE | AUTOBUSE";

- Ulica Dimitrija Tucovi¢a od raskrsnice sa ulicom Zivojina Misi¢a u pravcu centra, osim za auto-
Skole do neposredno iza ulice Svetozara Markoviéa;

- Ulica Svetozara Markovica od raskrsnice sa ulicom Zivojina Migi¢a, osim za auto-gkole;

- Ulica Milosa Obili¢a od raskrsnice sa Sremskom ulicom;

- Ulica Cara Urosa od raskrsnice sa Sremskom ulicom;

- Ulica Neznanih junaka od raskrsnice sa ulicom Kulina Bana;

- Ulica Dusana Baranjina od raskrsnice sa ulicom Neznanih junaka sa dopunskom tablom OSIM
ZA "KOMUNALAC";

- Ulica Filipa Visnji¢a od raskrsnice sa ulicom 27. marta;

- Ulica Nikole Tesle od raskrsnice sa ulicom 27. marta;

- Ulica Zrtava fasistickog terora od raskrsnice sa ulicom Srpske vojske osim za autobuse i
Amajlije;

- Ulica Nikole Spasojevica od raskrsnice sa ulicom Srpske vojske, osim za Amajlije i autobuse;

- Ulica Galac od raskrsnice sa ulicom Nikole Spasojeviéa prema centru, osim za Amajlije i
autobuse;

- Ulica Majevicka od raskrsnice sa ulicom Mese Selimovica;

- Rudarska, Zorana Radmiloviéa i pored kanala "Dasnica" sa desne strane od raskrsnice sa ulicom
27. marta.

4.1.4.2. Nemotorizovani saobracaj

4.1.4.2.1. Pjesacki saobracaj

Povrsine namijenjene za pjesacki saobracdaj

Povrsine koje se najceSce koriste za odvijanje pjeSackog saobradaja su trotoari koji su izgradeni
uglavnom duz ulica i saobracajnica u urbanom podrucju grada Bijeljina. U ruralnom podrucju (seoska
naselja Grada Bijeljina) procenat trotoara je mali, Sto je i opravdano jer nema vecih potreba za ovim
povrSinama u seoskim naseljima. Generalno posmatrano stanje trotoara je razli¢ito, obzirom da
postoje lokacije na kojima je doslo do uredenja ovih povrsina kroz rekonstrukcije ulica i ostale radove.
Takode postoje lokacije koje zahtjevaju hitnu sanaciju koja prije svega podrazumjeva proSirivanje
trotoara i uredivanje ovih povrsina.

Planskim dokumentima prostornog uredenja (regulacionim planovima) predvideno je uredenje i
proSirenje trotoara kroz planirane rekonstrukcije ulica koje se nalaze u urbanom podrudju grada
Bijeljina. lako je prisutno svakodnevno uredenje saobracajnih povrsina, do znacajnijeg unapredenja
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kvaliteta trotoara u smislu njihove Sirine moze samo doci nakon potpunog privodenja zemljista krajnjoj
namjeni koja je definisana planovima. Usled nepostojanja katastra trotoarskih povrSina i uopste
neazurnosti katastarskih podloga ne moZemo govoriti o preciznim povrsinama koje su pod trotoarima,
a iste se dosta brzo mjenjaju obzirom na pomenute svakodnevne radove.

Sto se ti¢e drugih povrsina koje se koriste za pje$acki
saobracaj svakako treba pomenuti Gradski trg, Trg
Kralja Petra | Karadordevidéa, Trg Denerala Draze kao i
novi trg ispred Eparhijskog kulturnog centra.
Navedene lokacije predstavljaju uredene i u velikoj
mjeri rekonstruisane povrSine koje se nalaze u
centralnoj gradskoj zoni. Gradski trg obuhvata
povrsinu od oko 8075m? i koncipiran je u tri cjeline.
Centralno mjesto zauzima otvoreni trg koji je sa svih
strana okruzen razli¢itim povrSinama koje se koriste
kao povrsine za kretanje iskljucivo pjesaka. Sa njegove
jugozapadne i sjeveroistoCne strane nalaze se
uredene parkovske povrsine sa asfaltiranim pjeSackim
koridorima, dok se cijelom duzinom sjeverozapadne strane pruza uredeno (rekonstruisano) SetaliSte sa

izvedenom taktilnom trakom. Ostali dio cjeline Cine trotoari.

Sjeveroistotno u odnosu na opisanu
lokaciju nalazi se Trg Kralja Petra |
Karadordevica. Radi se o trgu manje
povrsine, tacnije o platou ispred zgrade
Gradske uprave Bijeljina. Predstavlja
ovalnu povrsinu koju zatvaraju ulice
MeSe Selimovi¢a i Karadordeva koje
pocinju od ove lokacije. Sastoji se od
otvorenog platoa oivi¢enog trotoarima i " R
kratkim pjeSackim koridorima opremljenim urbanim moblluarom za s;edenje U sklopu ovog prostora

nalaze se i dvije cjeline zelenih povrsina koje nisu predvidene za kretanje pjeSaka.

Trg Denerala DraZe predstavlja povrsinu
koja se nalazi na uglu ulica MeSe Selimoviéa
i Majevicke. Predstavlja trg manje povrsine,
izduZzenog oblika, smjeSten izmedu
navedenih ulica sa jugozapadne i
jugoistoCne strane i interne saobradajnice
sa sjeverne strane. Ova povrsina, najvec¢im
dijelom je uredena zelena povrsina,
oivitena trotoarima prema grani¢nim
ulicama.
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Novi trg ispred Eparhijskog kulturnog centra
predstavlja dio cjeline kompleksa Manastira Sv.
Vasilija Ostroskog. Radi se o djelimicno
izolovanoj prostornoj cjelini — platou.

Jedna od znacajnih povrSina namijenjenih za
kretanje iskljuivo pjesaka (kao i pasivhu i
aktivnu rekreaciju) je Gradski park u Bijeljini.
Radi se o zatvorenoj prostornoj cjelini, sa tacno
definisanim pjesackim koridorima i opremljenoj
potrebnim urbanim mobiliarom kojim

unapreduje kretanje pjesaka.

se

Pored ovih cjelina, treba pomenuti i ulicu Milo3a
Crnjanskog koja je cijelom svojom duZinom
namijenjena za pjeSacki saobradaj. Nalazi se u
centralnom gradskom jezgru, neposredno uz
Zelenu pijacu i ima duZinu od oko 115m. U ovoj
ulici nalaze se iskljuCivo poslovni objekti koji se
bave ugostiteljstvom i trgovinom (kafe barovi,
butici, zlatare i sl.).

Kada govorimo o
saobracaj svakako
Patrijarha Pavla.
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Naime ova ulica trenutno se koristi kao
saobracajnica, ali vaZeéim Regulacionim
planom predvideno je njena transformacija u
pjesacku ulicu sa integrisanim saobracajem
(ograniceno kretanje vozila iskljucivo stanara
ove ulice). Ukupna duZina ove ulice je oko
327m. Realizacijom ovog planskog rjesenja
znacajno ¢e se unaprijediti kretanje pjesaka u
strogom centru grada, ¢ime ¢e u potpunosti
biti povezane pjesackim koridorima,
najznacajnije pjeSacke zone: Gradski trg (Trg
Kralja Petra | Karadordevica) — Ulica Patrijarha
Pavla — Gradski park.

U tom smislu treba pomenuti i uredenje Kanala Dasnica koje je u toku. Ovim uredenjem, grad Bijeljina

dobice uredenu povrsinu za kretanje pjesaka (Setaliste) Cija ¢e duZina biti preko 2000m. Ova povrsina

bi¢e upotpunjena razli¢itim sadrzajima i opremljena bogatim urbanim mobilijarom.

_ Pjesacki koridori (ulice sa trotoarima ili povrsinama za pje3ake)

_ Ulice koje nisu prilagodene za pje3acki saobracaj
|| Hortikulturno uredeni dijelovi ulica

PJESACKI
SAOBRACAJ )

&

U gradu Bijeljina 65 gradskih ulica ima trotoar. NajduZe ulice koje imaju trotoar su Filipa Visnjic¢a
(duZina 2.038m), Stefana Decanskog (duZina 6.862m), Raje Banji¢ica (duZina 5.853m) itd. U ulici
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Mucenika Romanovih postoji pjesacko-biciklisticka staza, fizicki odvojena od kolovoza, kao i u ulici
Srpske dobrovoljacke garde. Paralelno sa magistralnim putevima u naseljenim mjestima Dvorovi,
Trnjaci, Balatun, Patkovaca, Ljeskovac, Kojc¢inovac, Hase i Suvo Polje postoje staze namijenjene
kretanju biciklista i pjeSaka.

4.1.4.3. Biciklisticki saobracaj

4.1.4.3.1. Povrsine namijenjene za biciklisticki saobracaj

Na teritoriji Grada Bijeljina postoji 15 biciklistickih staza, koje se uglavhom nalaze na spoljnim
dijelovima gradske teritorije. Tu prednjace pjesacko-biciklisticka staza Dvorovi — Balatun u duZini oko
8km, zatim Patkovaca — Janja oko 7km, Bijeljina — Amajlije oko 2,5km, Velika Obarska oko 3,5km, Suvo
Polje oko 3km i dr. U uZzem gradskom jezgru postoje pjeSacko-biciklisticke staze u ulici Stefana
Decanskog u duzini oko 1,5km, Komitskoj ulici oko 1,3km, KruSevackoj ulici oko 1km, Kralja Dragutina
oko 800m, Pantelinska oko 1km. Karakteristika ve¢ine pomenutih staza na perifernim dijelovima grada
je da su na viSe mjesta presjeCene, da je na njima prisutna odredena koli¢ina sitnog Sljunka koji nanose
vozila pri prelasku preko istih, te da su iste usljed neodrZavanja obrasle travom i svedene na Sirinu
izmedu 50 i 60cm. Takode, jedna od odlika je nepovezanost staza u jedinstvene cjeline i nemoguénost
da biciklisti od tacke A do tacke B stignu iskljucivo koristeci povrSine namijenjene za kretanje biciklista.

4.1.4.3.2. Biciklisticki saobracaj — karakteristike

Biciklizam u Bijeljini je uobi¢ajen nacin prevoza, narocito kada se radi o kra¢im relacijama. Saobradaj
biciklista se odvija na ve¢ postoje¢im biciklistickim ili kombinovanim pjesacko-biciklistickim stazama,
odnosno na gradskim ulicama i trotoarima gdje ne postoje izgradeni infrastrukturni uslovi za kretanje
istih. Primjetno je da gradani bicikle koriste kao prevozno sredstvo prilikom obavljanja svakodnevnih
potreba kao i prilikom obavljanja administrativnih poslova.

Monitoringom saobracaja tokom Evropske sedmice mobilnosti na ulasku u centar grada iz pravca ulica
Mese Selimovi¢a i NjegoSeve dana 20.09.2019. godine, u periodu od 10:35 do 11:35 ukupan broj
biciklista bio je 58, a sljedeéeg dana u istom terminu broj biciklista bio je 44.

Monitoringom saobracdaja na izlasku iz centra grada iz pravca ulice Vuka Karadzi¢a dana 20.09.2019.
godine, u periodu od 10:35 do 11:35 broj biciklista bio je 50, dok je sljede¢eg dana broj bicikala bio 54.

Anketiranjem gradana tokom Evropske

sedmice mobilnosti na uzorku od 1015 Grafikon: Koristenje bicikla

gradana dobijeni su slede¢i podaci:

H Ne koristi bicikl
Na osnovu analiziranih podataka 44,14% (448)

anketiranih gradana je istaklo da ne koriste B Rekreativno vozi
bicikl kao prevozno sredstvo. Rekreativnu bicikl
Koristi bicikl kao

prevozno sredstvo

voZnju biciklom upraznjava 34,97% (355)
ispitanika dok je 20,89% njih istaklo da bicikl
koriste aktivno kao svoje prevozno sredstvo.
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Iz priloZenih odgovora anketiranih moze se zakljuciti da postoji realna potreba da se na podrucju Grada
Bijeljina sprovede niz adekvatnih aktivnosti kroz koje ¢e se gradani podstaci da u veéoj mjeri voze
bicikla pri izvrSavanju svojih svakodnevnih obaveza. Neophodno je izmedu ostalog, podizanje
kolektivne svijesti o istinskom znacaju upotrebe bicikla kao prevoznog sredstva.

Po pitanju razloga zbog kojih ne koriste bicikl kao prevozno sredstvo medu anketiranima nije bilo nekih
veéih odstupanja. Najveéi procenat, njih (40,31%) je navelo nezadovoljstvo biciklistickom
infrastrukturom, te upravo iz tog razloga se ne odlucuju za voznju biciklom. Kao najces¢i razlozi
navedeni su joS osjecaj nebezbjednosti koji se u najveéoj mjeri javlja zbog nehata drugih ucesnika u
saobracaju (23,56%) kao i prevelike saobracajne guzve u samom centru grada (20,62%).

Na osnovu dobijenih informacija jasno je da su neophodne aktivnosti na obezbjedivanju adekvatne
pjesacko-biciklistiCke infrastrukture na podrucju Grada Bijeljina, ¢ime bi se u gradu stekli uslovi za
nesmetano upraznjavanje cesto zanemarenih aktivnih nacina kretanja, hodanje i biciklizam.

Nakon Sto se sumiraju odgovori anketiranih gradana na pitanje vezano za zadovoljstvo postoje¢om
saobracajnom biciklistickom infrastrukturom, dolazi se do zakljucka da se u Sto skorijem vremenskom
periodu moramo posvetiti obezbjedivanju neophodnih uslova za bezbjednu voznju bicikala u Bijeljini.
Naime, od ukupnog broja ispitanih, ¢ak 897 (88,37%) njih je izrazilo nezadovoljstvo trenutnom
infrastrukturom, dok svega 118 (11,63%) anketiranih smatra da je u gradu uspostavljena
zadovoljavajuca infrastruktura za voznju biciklom.

Dakle, jasno je da su kao $to je ranije navedeno,

Grafikon: Zadovoljstvo postoje¢om neophodne aktivhosti na obezbjedivanju
biciklistickom infrastrukturom adekvatne infrastrukture za voinju bicikala na
podrucju Grada Bijeljina. Preduslov za to je

uspostavljanje Plana biciklistickih staza na

H |zrazito podrudju Grada Bijeljina, 3$to je planirano

nezadovoljan Ly vy -

y kljunim strateSkim dokumentom Grada -

Zadovoljavajuca o idiranom Strategijom razvoja Grada Bijeljina
infrastruktura

za period 2019-2023. godina. (lzvor: Analiza

rezultata anketiranja stanovnika Grada Bijeljina
u sklopu obiljeZavanja Evropske sedmice
mobilnosti sa ciliem gradanskog ucesc¢a do boljeg kvaliteta Zivota u gradu)

Tokom ,,Evropske sedmice mobilnosti“ dva parking-postolja za bicikla postavljena su ispred zgrade
Gradske uprave, dok je jedno postolje postavljeno ispred zgrade Policijske uprave Bijeljina. Namjera je
da se u narednom periodu ispred svih javnih ustanova i objekata Sire namjene postave ista parking
postolja.

Bike sharing sistemi joS uvijek nisu zaZivjeli u Bijeljini. Obavljeni su preliminarni razgovori sa
predstavnicima kompanija koji se bave bike sharing-om, bez konkretne akcije.
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4.1.4.4. Kljucni problemi u funkcionisanju postojeceg
saobracdajnog sistema

U cilju unapredenja saobracajnog sistema Grada Bijeljina neophodno je izraditi Studiju saobracaja
koja c¢e detaljno obraditi i analizirati postojece stanje saobracaja.

4.1.4.5. Mjerenje aerozagadenja

Na osnovu dostavljenih Informacija o zastiti Zivotne sredine, koje su usvojene na skupstini analizirane
su Cestice PM10 — Lebdece Cestice precnika do 10 um.

Grani¢ne vrijednosti vazduha — GGV (ug/m3) po Uredbi iznose:
- Graniéna dnevna vrijednost — GDV (50 ug/m3)
- Graniéna godi3nja vrijednost — GGV (40 pg/m?3)

Godina 2013.

Prosjecne mjesecne vrijednosti koncentracija PM10 u mjernom periodu su nize od godiSnje granicne
vrijednosti GGV (40 pg/m3).

Kvalitet vazduha sa obzirom na koncentraciju PM10 u mjernom periodu je zadovoljavajuéi jer
prosjecna mjesecna koncentracija ne prelazi godisnju grani¢nu vrijednost.

Godina 2014.
Prosjene mjeseéne vrijednosti koncentracije PM10 iznosila je 38,6 pg/m3, u januaru i februaru 39,6
ug/m?3 §to je niza vrijednost od godisnje grani¢ne vrijednosti,

Godina 2015.

Prosje¢ne mjesecne vrijednosti koncentracije PM 10 u mjernom periodu od oktobra do septembra
iznosila je 32,8 ug/m?3 $to je niZa vrijednost od godi$nje grani¢ne vrijednosti.

Kvalitet vazduha sa obzirom na koncentraciju PM10 je zadovoljavajuci jer prosje¢ne dnevne vrijednosti
ne prelaze grani¢nu dnevnu vrijednost.

Godina 2016.

Prosje¢na mjeseéna vrijednost koncentracija PM10 u zimskom periodu je 30,2 pg/m?, $to je niza
vrijednost od godiSnje grani¢ne vrijednosti, a u ljetnom periodu izmjerene vrijednosti su znatno nize od
grani¢ne godisnje vrijednosti.

Godina 2017. i 2018.
Prosje¢ne mjesecne vrijednosti koncentracije PM10 u zimskom periodu su iznosile od 28,37 do 58,26

ug/m*
Na lokaciji ,Centar” doslo je do prekoracenja grani¢ne dnevne vrijednosti jednom 18.11.2017. godine i

iznosila je 88,01 pug/m?, tri puta u januaru 17.01.2018. i iznosila je 59,95 pg/m?3, 27.01.2018. iznosila je
56,91 ug/m?3i28.01.2018. iznosila je 66,10 pg/m3.

Na lokaciji ,, Toplana“ do$lo je do prekoradenja 19.12.2017. godine i iznosilo je 61,12 pg/m?3, tri puta u
januaru i dva puta u martu i to: 02.03.2018. iznosila je 71,19 pug/m3 i 03.03.2018. iznosila je 81,12
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pug/m3. Na povecéanu koncentraciju PM10 je uticao visok vazdus$ni pritisak koji se kretao i do 1018,89
(kPa).

Godina 2019.
Od aprila do septembra 2019. godine na 2 lokacije u Gradu Bijeljina vrSeno je mjerenje aerozagadenja i
to na lokaciji ,,Centar” i lokaciji ,Toplana“.

Lokacija oznacena kao ,Centar” nalazi se u samom centru grada, uz objekat koji pripada Gradu
Bijeljina. U okolini se nalaze veoma prometne ulice, objekti usluZznog tipa (Gradska uprava, banke, trzni
centri, restorani), kulturno-obrazovni objekti (Muzej Semberije, Skole), vjerski objekti, stambeni objekti
i drugo.

Lokacija oznacena kao , Toplana“ nalazi se u industrijskoj zoni, u Sremskoj ulici. S jedne strane lokacije
je trzni centar Bingo, a sa druge trzni centar Tom. U okolini se jo$ nalaze veoma prometne ulice,
benzinska pumpa, te usluzni i stambeni objekti.

Na osnovu sprovedenih mjerenja doslo se do sledeceg:

Prosjecna tromjesecna (april, maj, jun) vrijednost koncentracije sumpordioksida u Zivotnoj sredini na
mjernim lokacijama, kao i maksimalna i minimalna vrijednost za period mjerenja su:

SO

,Centar”

»Toplana“

Srednja, ug/m3

15,05

14,46

Minimalna, pg/m?3

9,82 (22.06)

8,60 (14.05)

Maksimalna, pg/m?3

24,57 (15.04)

30,81 (03.04)

Na lokaciji ,Centar” je izmjerena neznatno viSa prosje¢na dnevna koncentracija SO, u odnosu na
lokaciju , Toplana®. Niti u jednom momentu za vrijeme mjernog perioda, izmjerene vrijednosti nisu
prekoracile granicne vrijednosti propisane Uredbom o vrijednostima kvaliteta vazduha (Sluzbeni
glasnik Republike Srpske broj 124/12).

Prosje¢na tromjesecna (april, maj, jun) vrijednost koncentracije ugljenmonoksida u Zivotnoj sredini na
mjernim lokacijama, kao i maksimalna i minimalna vrijednost za period mjerenja su:

co ,Centar” »Toplana“
Srednja, mg/m3 0,57 0,36
Minimalna, mg/m?3 0,31 (22.05) 0,25

(20.05, 30.05, 23.06)

Maksimalna, mg/m?3

0,92 (03.04)

0,83 (03.04)

Na lokaciji ,Centar” je izmjerena visa prosjecna dnevna koncentracija CO u odnosu na lokaciju
»Toplana“.

Na lokaciji ,Centar” je izmjerena neznatno viSa prosjecna dnevna koncentracija CO u odnosu na
lokaciju , Toplana®. Niti u jednom momentu za vrijeme mjernog perioda, izmjerene vrijednosti nisu
prekoracile granicne vrijednosti propisane Uredbom o vrijednostima kvaliteta vazduha (Sluzbeni
glasnik Republike Srpske broj 124/12).

Prosje¢na tromjesecna vrijednost koncentracije PM10 u Zivotnoj sredini na mjernim lokacijama, kao i
maksimalna i minimalna vrijednost za period mjerenja su:
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PM10 ,Centar” »Toplana“
Srednja, ug/m?3 10,60 24,94
Minimalna, pg/m?3 1,25 (29.05) 6,02 (07.05)

Maksimalna, pg/m3

66,06 (15.04)

74,17 (18.05)

Na lokaciji ,Centar” je srednja vrijednost koncentracije PM10 ocekivano niza nego na lokaciji
»Toplana“. Izmjerene vrijednosti koncentracija PM10 prekoracile su grani¢ne vrijednosti propisane
Uredbom o vrijednostima kvaliteta vazduha (Sluzbeni glasnik Republike Srpske broj 124/12), i to na
lokaciji ,Centar” grani¢na vrijednost je prekoracena tri puta, a od toga dva puta i tolerantna vrijednost,
a na lokaciji ,Toplana“ grani¢na vrijednost je prekoracena Sest puta, a od toga tolerantna tri puta.

PREPORUKE:

Do prekoracenja granicnih vrijednosti od sedam mjernih parametara za kvalitet vazduha,
doslo je samo kod izmjerenih koncentracija za PM10, i to na obje lokacije za vrijeme grejne
sezone i na lokaciji , Toplana” za vrijeme rada na odrZavanju, sredinom maja. Evidentno je
da na kvalitet vazduha utice grejna sezona kao i meteoroloski uslovi u smislu kada je manje
padavina da se podiZe prasina od prevoznih sredstava Sto utice na koncentraciju mjernih
Cesticnih supstanci, te u tom smjeru treba razmisljati o reviziji i optimizaciji rada Gradske
toplane i ogranicenju saobracaja za motorna vozila kroz centar grada.

Tokom jula, avgusta i septembra svi parametri su bili ispod grani¢nih vrijednosti, osim
koncentracije PM10 u septembru koja je bila iznad grani¢ne vrijednosti i iznad tolerantne
vrijednosti vazduha za zastitu zdravlja ljudi na lokacijama mjerenja.

(Izvor: Izvjestaj o mjerenju aerozagadenja na podrucju Grada Bijeljina za mjesece april, maj,
jun, jul, avgust i septembar)
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5. Strateski stubovi, mjere i aktivnosti
Plana odrzive urbane mobilnosti
Grada Bijeljina

STRATESKI STRATESKI STRATESKI STRATESKI STRATESKI STRATESKI
STUB I STUB Il STUB 1] STUB v STUB \Y STUB \

INTEGRALNO NEMOTORIZOVANI
PLANIRANJE s A’g:ﬁ%&“'zﬂg‘:ﬁ%m SAOBRACAJ - JAVNI GRADSKI KORISTENJE LIENIH GRADSKA LOGISTIKA |

PROSTORA | URBANE SAOBRACAJ BICIKLISTICKI PREVOZ AUTOMOBILA TERETNI SAOBRACAJ
MOBILNOSTI SAOBRACAJ

Mjere plana odrzive urbane mobilnosti Grada Bijeljina se fokusiraju na strateske pravce izgradnje
sistema koji ¢e omoguciti gradanima ocekivanu mobilnost i pristupacnost, uspjesno dinamicno
okruzenje koje promovira odrzivi razvoj i zastitu okolisa.

Mjerama su obuhvacene akcije u domenu odrzive urbane mobilnosti Grada Bijeljina koje treba da
rezultiraju zdravijim i sigurnijim okruzZenjem za sve stanovnike i u¢esnike u saobraéajno — transportnom
sistemu, stavljajuci naglasak na nemotorizovana kretanja i prevoze, pjesake i bicikliste.

Podizanje kvaliteta urbane mobilnosti izradom Plana odrZive urbane mobilnosti ima za cilj stvaranje
pretpostavki za omogucavanje pjesacenja, vozZnje biciklom, uspostavljanja kvalitetnog javnog gradskog
prevoza sa energetski efikasnim vozilima javnog prevoza, stavaranjue pogodnosti za osobe sa
invaliditetom i smanjenom pokretljivoséu, intermodalnost, te upravljane mobilnoséu, planiranje
saobracaja i transporta i odrzivo koristenje zemljista.

Kod odredivanja strateskih stubova za Plan urbane mobilnosti za Grad Bijeljinu, osnovno opredjeljenje
je bilo to da svi ciljevi, podciljevi, strategije, mjere i aktivnosti predvidene Planom djelimi¢no doprinose
realizaciji proklamiranih ciljeva Energetske strategije EU 2030, te Ciljevima odrZivog razvoja
proklamiranih od strane UNDP-a. Ovim pristupom ¢e i razvoj transporta i mobilnosti u Gradu Bijeljini
biti sistematski i trajno usmjerena da konvergira razvoju mobilnosti u EU, te da se ovoj oblasti Grad
Bijeljina istakne u smislu predvodnika procesa transformacije ka niskokarbonskoj ekonomiji i stvaranju
ugodnog Zivotnog okruzenja fokusiranog na potrebe stanovnika.
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5.1. Strateski stubovi i mjere SUMP-A Grada Bijeljina

STRATESKI

STUB Il -
NEMOTORIZOV
ANI

SAOBRACAJ -
BICIKLISTICKI
SAOBRACAJ

Unapredenje
biciklistickog

saobradaja

STRATESKI STRATESKI
STUBI - STUBII -
INTEGRALNO NEMOTORIZ
PLANIRANJE OVANI
PROSTORA | SAOBRACAJ
URBANE = PJESAC]KI
MOBILNOSTI SAOBRACAJ
=== | | Unapredenije
Implementacija | [ pje§aélfog
plana odrive saobracaja
urbane
mobilnosti Omogucavanj
\ e kretanja
osoba sa
!vlomton'rTg invaliditetom
i evaluacija
plana
odrzive Poboljsanje
urbane L kvaliteta
mobilnosti vazduha
(" Edukacijei
trien.mn . Promocija
strucnjak'a iz pjesatkog
obla§t|. . saobracaja,
saobracaja i || informisanje
drugih srodnih javnosti o
&J kvalitetu
vazduha
Izrada
smjernica za
unapredenje
prostornog,
7| urbanisti¢kog i
saobracajnog
planiranja

7

Uvodenja bike-

sharing sistema kao

inovacije u

nemotorizovanom

kretanju

grada Bijeljine
medugradskim,

medunarodnim

Povezivanja

regionalnim i

rutama

biciklistickog

Promocija

saobradaja

STRATESKI
STUBIV -

JAVNI

GRADSKI

PREVOZ

Stvaranje
preduslova za
uspostavljanje

javnog
gradskog
prevoza

 CEEEE——
Izgradnja
infrastrukture
neophodne za
funkcionisanje
javnog
gradskog

prevoza

S

Nabavka i
opremanje flote
niskoemisionih
vozila koja su
prilagodena za
sve korisnike

—
Promocija
javnog
gradskog
prevoza i
uvodenje
inovativnih
riesenja
\—

——————

STRATESKI STUB
V - KORISTENJE

LIENIH
AUTOMOBILA

Unapredenje
= bezbjednosti
saobracaja

Reorganizacija
Ll stacionarnog
saobracaja

Podsticanje
! koriStenja E-
automobila

Poboljsanje
usluga taksi
prevoznika

Edukacije i
promocije o
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S —

= koristenju
linih
automobila

STRATESKI
STUB VI -
GRADSKA

LOGISTIKA |
TERETNI
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—_——
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planskog i
regulativnog
| okviraza
uspostavljanje
gradske
logistike
—
—

Uspostavljanje
logistickih

zonai
logistickih
terminala

\——
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I INTEGRALNO PLANIRANJE PROSTORA | URBANE MOBILNOSTI

BEZBJEDAN, Unaprijediti bezbjednost saobraéaja i saobracajnu infrastrukturu

INKLUZIVAN I Omoguciti pristupacnu mobilnost stanovnicima u skladu sa njihovim
FUNKCIONALAN sposobnostima i ograni¢enjima

GRAD PO MIERI Uspostaviti sistem gradskog prevoza niske emisije u urbanom podrugju

SVAKOG COVJEKA Uspostaviti multimodalne ¢vorove

Unaprijediti biciklisticki saobracaj

MIJESTO ZDRAVOG |

UGODNOG ZIVLENJA Unaprijediti pjeSacki saobracaj

Poboljsati kvalitet vazduha

U praksi prostornog, urbanistickog i saobracajnog planiranja do sada nije bio promovisan niti ugradivan
koncept planiranja odrzive urbane mobilnosti. Navedeni planovi su se uglavnom fokusirali na izgradnju
nove ili proSirenje postoje¢e saobracajne infrastrukture. Hijerarhijski nizi dokumenti prostornog
uredenja pratili su smjernice hijerarhijski visih planova. Zbog toga su se investicije i druge prostorne
intervencije uglavnom prilagodavale automobilima u smislu prostornih rjeSenja, strukture i
saobracajne infrastrukture.

Grad Bijeljina nema usvojen odgovarajuci strateski plan iz oblasti sabracaja, tako da nije posjedovao
odgovarajuée smjernice za utvrdivanje prioriteta u oblasti saobracaja. Nakon usvajanja plana odrzive
urbane mobilnosti, neophodno je krenuti sa promovisanjem paradigme odrzive urbane mobilnosti u
svim sektorskim planovima koji na direktan ili indirektan nacin tretiraju saobracaj. Poceban akcenat
treba biti stavljen na edukaciju subjekata iz oblasti prostornog i urbanistickog planiranja, kako bi se u
buduénosti ciljevi odrZive urbane mobilnosti, ugradivali u strateske i sprovedbene planske dokumente.
Buduca rjeSenja iz domena planiranja prostora i urbane mobilnosti, izmedu ostalog, trebaju da
podsticu bezbjednost, inkluzivnost, elektromobilnost, zastitu Zivotne sredine i druge aspekte koji su u

saglasnostima sa ciljevima plana odrZive urbane mobilnosti.

Troskovi
(KM)

Period

Opis mjere Vrsta mjere . .
implementacije

Implementacija plana odrzive urbane regulatorna i

. . L 2020-2025 -
mobilnosti institucionalna
LAY Monitoring i evaluacija plana odrzZive regulatorna i
PLANIRANJE § ! evaluacyap resuiatc 2020-2025 -
urbane mobilnosti institucionalna
PROSTORA | URBANE
MOBILNOSTI Edukacije i treninzi stru¢njaka iz oblasti edukativna 2020-2075 25 000

saobracaja i drugih srodnih sektora

Izrada smjernica za unapredenje
prostornog, urbanisti¢kog i saobracajnog |regulatorna 2021-2022 15.000
planiranja




INTEGRALNO PLANIRANIJE PROSTORA | URBANE MOBILNOSTI

period Vrijednost

Aktivnosti . - aktivnosti  NadleZnost
implementacije

Revidovanje plana odrzive urbane Grad

2021-202 -

mobilnosti nakon svake godine 0 025 Bijeljina

Uskladivanje budZeta za urbanu mobilnosti Grad

sa godiSnjim izdvajanjima za sve vidove 2021-2025 - Biieliina

. prevoza jel)

Implementacija plana
odrzive urbane mobilnosti [Identifikovanje osoba unutar

administrativne sluzbe i njihov dodatni

angazman na alftlvnostm.wa koje s_e_ od[\_o.se 2020-2025 i G-r-ac!.

na urbanu mobilnost (s tim u vezi izvrsiti Bijeljina

izmjene pravilnika o sistematizaciji radnih

mjesta)

Uspostavljanje sistema za redovno Grad
Monitoring i evaluacija .prilfupljanje podataka za oda.brane 2020-2021 - Bijeljina
plana odr¥ive urbane indikatore urbane mobilnosti
mobilnosti Haring i i 3i

Monitoring |.evalu.acua plana odrzive 2021-2025 i G'r'ad"

urbane mobilnosti Bijeljina

Redovne edukacije stru¢njaka iz oblasti

10.
saobracdajnog, prostornog i urbanistickog 2020-2025 0.000 (b, |Grad

laniranja g) Bijeljina
Edukacije i treninzi P )
stru¢njaka iz oblasti Organizovanje okruglih stolova i stru¢nih Grad
saobracdaja i drugih konferencija na temu odrZive urbane 2021-2025 15.000 (b,g)| ... ,..
. . . Bijeljina
srodnih sektora mobilnosti
Ucesce na studljvsk.lm posjetama za 2021-2025 0 (partneri, G.r.ad“
relevantne stru¢njake grant) Bijeljina
Izrada smjernica za izradu prostorno-
planske dokumentacije sa naglaskom na Grad
. i ‘. 2021-2022 5.000 (b, g) |... ...
uvodenje strateskih principa odrzive urbane Bijeljina
mobilnosti

Izrada smjernica i normativa za urbanisticko
planiranje sa naglaskom na uvodenje
raZlI(?ItIh k.oncepata. odrZive urbane' . 2021-2022 5.000 (b, g) G'r.ad"
mobilnosti u urbani prostor, rezervisanje Bijeljina
zona/lokacija za potrebe urbane mobilnosti
i uvodenje zona bez automobila

Izrada smjernica za
unapredenje prostornog,
urbanistickog i
saobracajnog planiranja

Izrada smjernica za unapredenje
saobracdajnog planiranja sa posebnim
akcentom na mijenjanje dosadasnje prakse
u davanju prioriteta motorizovanom 2021-2022 5.000 (b, g)
saobracaju i stavljanju akcenta na
bezbjednost, savladavanje arhitektonskih
barijera i zastiti Zivotne sredine

Grad
Bijeljina

* b — budzZet; g — grant; k-kreditna sredstva; VN -visi niovi vlasti; pr/jpp — privatni sektor

I1i Il NEMOTORIZOVANI SAOBRACAJ (PJESACKI I BICIKLISTICKI)
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Unaprijediti biciklisticki saobracaj

Unaprijediti pjeSacki saobracaj

Poboljsati kvalitet vazduha

Uvodenje bike-sharing sistema

Povecanje broja bicikla u bike-sharing sistemu

MIJESTO ZDRAVOG |
UGODNOG ZIVLIENJA

Grad Bijeljina iako najznacajniji centar regije Semberije, Majevice i dijela Posavine sa svojom
povrsinom od 734 km2, gledajuéi njegov urbani i vanurbani prostor, predstavlja grad manje veli¢ine. Sa
aspekta konfiguracije terena te pjesSackog i biciklistickog saobracaja, predstavlja grad sa idealnim
geografskim uslovima. Kada je u pitanju trenutna pjesSacka i biciklisticka infastruktura, postoji veliki
prostor za njihovo unapredenje. Vecéina urbanog i vanurbanog naseljenog dijela grada nalazi se u
prostoru do dva kilometra od centra grada.

Bijeljina

\

a
“Eoeo,Ceno

L ,“
1,5°km}/

2,0 km

Razvoj nemotorizovanog saobracaja podrazumijeva prije svega, razvijanje svijesti o Cinjenici da za
veéinu dnevnih putovanja ne prelaze vise od dva kilomentra u jednom pravcu, tj do 30 minuta hoda.
Takode, ukoliko se obezbijede preduslovi za popularizaciju biciklistickog saobraéaja te se gradani
odluce za koriStenja bicikla ili e-romobila kao prevoznog sredstva razdaljinu od dva kilometra ¢e
prelaziti za sedam do osam minuta. IstraZivanja za grad Bijeljinu su pokazala da najviSe gradana koristi
automobil za dnevna i kratka putovanja i tom prilikom u prosjeku trose od 16 do 30 minuta.

Intenziviranje razvoja nemotorizovanog saobraéaja, treba da se ogleda u izradi strateskih dokumenata
koji ¢e imati za cilj planski razvoj i revitalizaciju infrastrukture za pjesaki i biciklisticki saobraéaj te
povezivanje svih vidova nemotorizovanog kretanja, tj pjeSacenja, koristenja bicikla, e-romobila ali i
povezivanje nemotorizovanog kretanja i javnog prevoza.
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Povecanje broja dnevnih putovanja na podrucju urbanog i vanurbanih dijelova grada nemotorizovanim
na¢inima kretanja imaée za posljedicu smanjenje emisija Stetnih gasova i samim tim i povecanje
kvalitete vazduha. Zbog umanjenja broja motornih vozila u kretanju, doéi ¢e do ubrzanja istog, a
posebno moze da utice na efikasnost gradskog i prigradskog javnog prevoza.
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lako su nedavno ispitivanje javnog mnjenja pokazali da je modalni udio dnevnih kretanja biciklista 21%,
Bijeljina moZe unapredenjem infrastrukture da poveéa znacajno ovaj procenat. Povecanjem broja
biciklista u svakodnevnom saobracaju je i preduslov za stvaranje efekta ,Sigurnost u velikim brojkama“
gdje ée se time povecati i bezbijednost ove ranjive grupe u saobracdaju. Ono sto treba naglasiti jeste da
se biciklisticki saobradaj ne bi trebao integrisati u postoje¢u pjesacku infrastrukturu, ve¢ da se buduca
infrastruktura razvija u sklopu postojecée infrastrukture namijenjene motornom saobracaju, ¢ime ée se
saobracaj umiriti pogotovo u urbanoj zoni grada i time ponovo povecati bezbijednost svih ucesnika u
saobracaju.

Intenziviranje razvoja nemotorizovanog prevoza i kretanja podrazmijeva:

- Osiguranje jednostavanih, bezbijednih, pristupacnih i kvalitetnih vidova nemotorizovanog
transporta

- Podizanje svijesti o prednostima nemotorizovanog nacina kretanja

- Poboljsanje kvaliteta vazduha i zdravlje gradanki i gradana

Potrebno je posebno u okviru strateskih dokumenta iz segmenta nemotorizovanog saobracaja istraziti:

- Analiza stanja pjesacke i biciklisticke infrastrukture,

- Strategija razvoja pjesSackog i biciklistickog saobracaja,

- Analiza pristupacnosti objektima i uslugama za osobe sa invaliditetom,

- Plan za uvodenije i razvoj bike-sharing sistema,

- Uspostavljanje pjesackih i biciklistickih koridora koji povezuju P+R — park and ride lokacije
(multimodalni ¢vorovi)

- Integrisanje medunarodnih i regionalnih biciklistickih koridora u plan razvoja biciklistickog
saobracaja
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Troskovi
(KMm)

Period
implementacije

Opis mjere Vrsta mjere

Unapredenje pjeSackog saobradaja i regulatorna i
omogucavanje kretanja osoba sa . g 2020-2025 730.000
. - W aliditet infrastrukturna
PJESACKI SAOBRACA) hidaiiadadll
PoboljZanje kvaliteta vazduha regulatornai 0 5505 180.000
infrastrukturna
F’romoFlja |_31e_sackog.saobra.caja, Edukatlyna i 2020-2025 90.000
informisanje javnosti o kvalitetu vazduha|promotivna

NEMOTORIZOVANI SAOBRACAJ — PJESACKI SAOBRACAJ

Period Vrijednost

Aktivnosti . .. aktivnosti Nadleznost
implementacije

Izrada studije razvoja pjesacakog i 2020-2021 20.000

biciklistickog saobracaja (b, g) Grad Bijeljina

Analiza prohodnosti postojece pjesacke

i f .. Grad Bijeljina,
infrastrukture za OSl i plan adaptacije, te rad bijeljina

. pristupacnosti javnim objektima, gradskim [2020-2021 10.000 gi)rs:i?a
Unapredenje pjesackog  |javnim povriimana i objektima pruzaoca o
saobracaja i usluga (privatni sektor) invaliditetom
Omogucavanje kretanja
osoba sa invaliditetom Revitalizacija postojece infrastrukture i

izgradnja nove. Adaptacija postojeée
infrastrukture, uklanjanje arhitektonskih 2021-2025 400.000 -
. - . - Grad Bijeljina
barijera, regulacija stacionarnog saobracaja (b, k, g)
i adaptacija pristupacnosti objektima za
osobe sa invaliditetom
ProSirenje pjesackih zona i povezivanje 2021-2025 300.000 -
pjesackih koridora (b, k, g) Grad Bijeljina
Analiza trenu'tnog star.ua i izrada mape 9020-2022 30.000 o
aerozagadenja, te akcionog plana za U toku () Grad Bijeljina
Poboljanje kvaliteta smanjenje zagadenja vazduha
vazduha Revitalizacija zelenih povrsina na podrugju 150.000
grada i zelenih pojaseva koji razdvajaju 2021-2025 (b ') Grad Bijeljina
pjesacki i motorizovani saobracaj '8
Izrada mape pjesSackih koridora i pjeSackih 10.000

povrsina (putokazi za pjeSacke karidore sa  [2020-2025 (b) Grad Bijeljina
mapom pjesacenja)

Organizacija promotivnih kampanja i 50.000

P ija pjesack ‘v
romoclja pjesackog promocija kretanja i pjeSacenja i 2020-2025 Grad Bijeljina

saobracaja, informisanje | S ; . (b, g)
. . . informisanje javnosti o prednostima
javnosti o kvalitetu
vazduha Nabavka mjernih stanica (mobinih) i izrada
aplikacije kojom bi se informisali gradani o 60.000
kvaliteti vazduha u realnom vremenu, radi [2020-2021 (b .g) Grad Bijeljina

prevencije veceg zagadenja i uticaja na
zdravlje ljudi

* b — budzet; g — grant; k-kreditna sredstva; VN -visi niovi vlasti; pr/jpp — privatni sektor
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BICIKLISTICKI
SAOBRACAJ

Opis mjere

Vrsta mjere

Period

implementacije

Troskovi
(Km)

Unapredenije biciklistickog saobracaja regulatorna : 2020-2025 220.000
infrastrukturna

Uvodenja t_nke—sharlng 5|ste_ma kao inovacije _regulatorna i 2020-2025 202.000

u nemotorizovanom kretanju infrastrukturna

Povlezwarfja grada Bljeljlne.medugradsklm, .regulatorna i 2020-2025 205.000

regionalnim i medunarodnim rutama infrastrukturna

Promocija biciklistitkog saobracaja Edukativna 2021-2022 70.000
promotivna

NEMOTORIZOVANI SAOBRACA) — BICIKLISTICKI SAOBRACAJ

Period Vrijednost
Aktivnosti . .. aktivnosti Nadleznost
implementacije (KM)
Analiza stanja i izrada Studije razvoja 20.000
biciklistickog saobracaja 2020-2021 (b .g) Grad Bijeljina
Unapredenje biciklistickog —
saobracaja Unapredenje i revitalizacije postojece 200.000 ﬁ:,‘cifgi.eeljma'
infrastrukture i izgradnja novih biciklisti¢kih staza |2021-2025 (b ) ) rivatnej !
i traka, te parkinga za bicikle & P Eompanije
Iz.rada plana za uvodenje i razvoj bike-sharing 2020-2021 25000 Grad Bijeljina
Uvodenje bike-sharing sistema (b)
sistema kao inovacije u Grad Biieliina
nemotorizovanom kretanju |Nabavka, pokretanje i upravljanje sa bike-sharing 2021-2025 200.000 privatnzje jina,
sistemom (10 stanica) (b, g, pr, jpp) kompanije
Analiza postojecih planova razvoja
.medu.grad'sk‘lh,‘ regionalnih i medunarodnih ruta i 2020-2021 5.000 Grad Bijeljina
integrisanje istih u prostorno plansku (b, g)
dokumentaciju
Povezivanje postojecih biciklistickih staza 600.000 Putevi RS, Vlada
Povezivanje grada Bijeljine  |prigradskih naselja sa centralnim urbanim 2021-2025 (b, g, VN) RS, Grad
medugradskim, regionalnim i [podrucjem. Bijeljina
medunarodnim rutama Grad Biieli
rad Bijeljina,
Putevi RS, MTT,
Izgradnja i obiljezavanje Savske rute na podrucju 2021-2025 100.000 udruZenja
Grada Bijeljina (sa odmoristima) (b, g, VN) gradana,
medunarodni
donatori
Izrada web/mobil aplikacije sa mapama 25.000
postojece biciklisticke infrastrukture i 2020-2025 (b. ) Grad Bijeljina
preporucenih ruta kretanja, parkinzima za bicikla '8
Grad Bijeljina,
Promocija biciklistickog Promoc.llja _k0r|§tenja bicikla za dnev'na putovanja, 20.000 prlvatne" .
e rekreaciju i turizam (Evropska sedmica 2020-2025 kompanije i
saobracaja i . (b, g, pr) -
mobilnosti) udruzZenja
gradana
. " N . Grad Bijeljina,
K_ampanj.e, akcue.r.)opularlzacue bike-sharing 2020-2025 25.009 privatne
sistema i promocija (b, g, jpp) kompanije

* b — budzet; g — grant; k-kreditna sredstva; VN -visi niovi vlasti; pr/jpp — privatni sektor
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IV JAVNI GRADSKI PREVOZ

BEZBJEDAN, Unaprijediti bezbjednost saobracdaja i saobraéajnu infrastrukturu

INKLUZIVAN | Omoguditi pristupacnu mobilnost stanovnicima u skladu sa njihovim
FUNKCIONALAN sposobnostima i ograni¢enjima

GRAD PO MIERI Uspostaviti sistem gradskog prevoza niske emisije u urbanom podrugju
SVAKOG COVJEKA Uspostaviti multimodalne ¢vorove

Dobro organizovan, siguran i pristupacan javni prevoz, koji odlikuje visoka dostupnost, raspoloZivost
uti¢e na sveukupnu sliku urbane mobilnosti nekog grada. Upotreba takvog prevoza smanjuje potrebu
za koristenje licnih automobila, narocito kada je u pitanju unutargradska komunikacija. Javni prevoz
ima viSestruke prednosti u odnosu na druge vidove prevoza koje se ogledaju u broju prevezenih
putnika, manjim troskovima, poveéanom bezbjednos¢u i smanjenim uticajem na Zivotnu sredinu.
Takode, moZe se reci da je javni prevoz jedan od najinkluzivnijih nacina putovanja, zato Sto pruza
kvalitetnu uslugu svim grupama stanovnistva, bez obzira na socijalni ili zdravstveni status. Treba
naglasiti da efikasan javni prevoz pozitivho utice na sveukupni saobracajni sistem grada u smislu
smanjenja problema saobradajnih guzvi i smanjenju zahtjeva za proSirenjem skupe saobradajne
infrastrukture.

Obzirom na nepostojanje javnog gradskog prevoza i na realne potrebe stanovnika Bijeljine, ovim
planom se predvida uspostavljanje sistema javnog gradskog prevoza. Uspostavljanje sistema javnog
gradskog prevoza podrazumijeva kreiranje kvalitetne ponude zasnovane na novim, sigurnim,
komfornim, efikasnim i niskoemisionim autobusima koji su prilagodeni svim korisnicima.
Uspostavljanje i razvoj javnog gradskog prevoza treba da se bazira na setovima mjera koje ¢e se u
prvom periodu zasnivati na pripremnim radovima i aktivnostima koje imaju za cilj stvaranje preduslova
za uspostavljanje JGP, zatim mjerama koje se odnose na izgradnju infrastrukture JGP, nabavku flote
niskoemisionih vozila koja su prilagodenja za sve korisnike i na kraju setu mjera koje za cilj imaju
promociju koristenja javnog gradskog prevoza i uvodenju inovacija.

Period Troskovi

RIS implementacije  (KM)

Stvaranje preduslova za uspostavljanje

javnog gradskog prevoza regulatorna 2020-2022 80.000

Izgradnja infrastrukture neophodne za
funkcionisanje javnog gradskog

JAVNI GRADSKI PREVOZ [diiex£

regulatorna i

. 2020-2025 330.000
infrastrukturna

Nabavka i opremanije flote
niskoemisionih vozila koja su infrastrukturna [2022-2025 1.013.000
prilagodena za sve korisnike

regulatorne,
promotivne i 2020-2025 122.000
infrastrukturne

Promocija javnog gradskog prevoza i
uvodenje inovativnih rjesenja
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JAVNI GRADSKI PREVOZ

Period Vrijednost
Aktivnosti . .. aktivnosti NadleZnost
implementacije
(KMm)
Izrada studije opravdanosti za
usposta\{l{anje javnog gradskog 120202021 50.000 G'r'ac!'
prevoza i izrada plana uspostavljanja (b, k) Bijeljina
javnog gradskog prevoza
Izrada projektne dokumentacije za
au'tobuska stajalista koja Fe bl.tl' 9020-2021 10.000 G-r.ao!.
prilagodena osobama sa invaliditetom (b) Bijeljina
i koja Ce biti vizuelno prepoznatljiva
Stvaranje‘prgdgslova 23 izrada projektne dokumentacije za
uspostavljanje javnog . " "
multimodalne ¢vorove koji
gradskog prevoza . o .
predstavljaju tacke integracije Grad
L , . 2020-2021 20.000 (b) A
gradskog i prigradskog saobracaja, te Bijeljina
motorizovanog i nemotorizovanog
kretanja
Definisati
. . . . - nakon
nivan
Os |va. je s‘ubjekta koji ¢ée se baviti 2020-2023 rade G'r'ac!.
poslovima javnog gradskog prevoza . Bijeljina
studije i
plana
Izgradnja autobuskih stajaliSta na .80'.(.)00 Grad
. . 2021-2025 incijalno (b, | ... ..
osnovu projektne dokumentacije K) Bijeljina
Izgradnja centralnog multimodalnog
. 50.000 (b, |Grad
¢vora na lokaciji nove autobuske 2021-2025 o
. k) Bijeljina
stanice
Izgradnja ostalih multimodalnih 120.000 (b, |Grad
Izgradnja infrastrukture  |&yorova (4 €vora) 2022-2025 k) Bijeljina
neophodne za - - —
funkcionisanje javnog Uvodenje p(.)se.bnlh saobracajnih N
gradskog prevoza traka z'a VO'ZI|E'1 javnog 'prevoza.u cilju Grad
davanja prioriteta (gdje postoje 2021-2025 0 Bijeljina
uslovi) - iz redovnog odrzavanja
(+izrada analize)
Izgradnja punionica za e-autobuse 2022-2025 30.000 (b, G.r.ac!'
k) Bijeljina
Uvodenje objedinjene elektronske 50.000 (b, |Grad
o 2022 -
karte (autobusi, bike-share) k) Bijeljina
Nabavka flote niskopodnih
au'f(ob:sta?/w[\.l :)usev§ kOJllcitsgv " 2022-2005 (1503).000 gir.zcl:!ina
Nabavka i opremanije pokretati na Cis a.gor|va (elektriéni ili ) jel]
flote niskoemisionih CNG/LPG); (5 vozila)
vozila koja su prilagodena . . - .
) .. priag Opremanje vozila Wi-Fi hotspotovima |2022-2025 3.000 (b, k) G.r.ac!'
za sve korisnike Bijeljina
Opremanije vozila sigurnosnim 2022-2025 10.000 (b, G_r.ao!.
kamerama k) Bijeljina
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Opremanje autobuskih stajalista
digitalnim info panelima na kojima ée
biti prikazan red voZnje, ocekivano 2022-2025
vrijeme dolaska prevoza i ostale
informacije o linijama JGP (real time)

50.000 (b, |Grad
k) Bijeljina

Razvijanje mobilne/web aplikacija u
svrhu informiranja gradana o
informacijama za upotrebu javnog
prevoza (jedinstvena web i mobilna

Promocija javnog aplikacija svih vidova javnog prevoza [2022-2024 50.000 (b, |Grad
gradskog prevoza i sa informacijama u realnom vremenu, K Bijeljina
u.v?de.nje inovativnih planerom putovanja, moguco$éu

rjesenja intermodalnosti i konekcija razli¢itih

vidova prevoza u realnom vremenu)

Organizovanje aktivnosti na promociji
koristenja usluga javnog gradskog 2022-2025
prevoza

20.000 (b, |Grad
k) Bijeljina

Sprovodenje godisnje ankete
korisnika javnog prevoza za potrebe

onika javnog prevoza za potrebe 1., 5055 12,000 (b, k) |O729
analize rezultata poboljsanja kvaliteta Bijeljina
javnog prevoza

* b — budzet; g — grant; k-kreditna sredstva; VN -visi niovi vlasti; pr/jpp — privatni sektor

V KORISTENJE LIENIH AUTOMOBILA

BEZBJEDAN,
INKLUZIVAN | Unaprijediti bezbjednost saobracaja i saobracajnu infrastrukturu
FUNKCIONALAN
GRAD PO MIJERI
SVAKOG COVIJEKA

Uspostaviti multimodalne ¢vorove

PAMETNA RJESENJA |
INOVACIJE U
FUNKCIJI ODRZIVOG
RAZVOJA

Omogucditi E-mobilnost na teritoriji grada

Iz analiza koje su vrSene, kao i ankete koja je uradena, utvrden je veliki postotak korisnika privatnih
automobila na teritoriji Grada Bijeljina, koji za posljedicu imaju zagadenje vazduha i smanjenu
bezbjednost. Za razliku od ostalih mjera koje podrazumjevaju poboljSanje i poveéanje udjela, kako
javnog prevoza, pjesacenja i sl., ove mjere su definisane u cilju smanjenja broja korisnika privatnih
automobila. Kako bi se postigli konacni ciljevi neophodno je uspostaviti i provesti mjere koje ¢e
depopularizovati koistenje licnih automobila. Prije svega, neophodno je postojecu infrastrukturu
prilagoditi i koristenjem iste dati prioritet ostalim vrstama saobradaja (uvodenje signalizacije za
pjesake, u centralnoj zoni smanjiti vremenske intervale kretanja automobila, a povecati pjeSacima).

U cilju vece bezbjednosti svih ucesnika u saobracaju predlaze se uvodenje ogranienja brzine kretanja
vozila na 30km/h u centralnim i stambenim zonama.
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Takode, potrebno je raditi na popularizaciji elektri¢énih automobila i ostalih automobila sa eko frendly
pogonom, uvodenjem subvencija buducim korisnicima. PredlaZe se postavljanje elektricnih punjace za
automobile na javnim povrSinama, na minimum dve lokacije u gradu i u pocetnom perodu od godinu
dana ne vrsiti naplatu punjenja.

Veoma vaZzna mijera je regulisanje stacionarnog saobracaja u centralnoj zoni. Ograni¢avanjem
vremenski u centralnim zonama i povedanjem cijena smanjice se broj automobila u samom centru
grada. Imajuci u vidu na dnevne migracije i veliki priliv stanovniStva iz okolnih mjesta, takode je
prijedlog formiranje parking prostora na rubnom dijelu grada, bez naplate, a odakle bi gradski
saobracaj stanovnistvo prevozio do centralne zone.

Potrebno je obratiti paznju na promotivne kampanje o bezbjednosti pjesaka i nacinima na koji
mozemo poboljsati kvalitet vazduha u Gradu Bijeljina, sa akcentom na smanjenju koristenja licnih

automobila.

Troskovi
(KMm)

Period

Opis mjere Vrsta mjere . "
implementacije

I
Unapredenje bezbjednosti saobracaja .regL.J at(?rna 2020-2025 270.000
institucionalna
N . ,_._ |regulatorna,
KORIETENJE LIENIH Reorganizacija stacionarnog saobracaja infrastrukturna 2021-2025 160.000
AUTOMOBILA regulatorna
Podsticanje koristenja E-automobila . & ’ 2021-2025 60.000
infrastrukturna
Poboljsanje usluga taksi prevoznika regulatorna 2021-2025 20.000
Edukacije i promocije o racionalnom | no 120202025 40.000
koristenju licnih automobila
KORISTENJE LIENIH AUTOMOBILA

Period Vrijednost

Aktivnosti aktivhosti  Nadleznost

implementacije (KM)

Uspostavljanje zona u kojima se
20.
ogranicava brzina kretanja vozila na 30 2020-2022 0.000 G.r.acf.
(b) Bijeljina
km/h
Optimizacija saobracaja uvodenjem
20.000 Grad
. ) _ |iednosmijernih ulica i oslobadanje 2020-2025 b B.r.aln
Unapredenje bezbjednosti  |,oyrgina za druge vidove saobracaja (b) eljina
saobracaja
Postavljanje radara na karakteristicnim Grad
tackama koje se nalaze na 2021-2025 80.000 (b.g)|Bijeljina,
saobracajnicama viseg reda MUP RS
Postavljanje nadzornih kamera na Grad
. . . . 150.000 -
frekfentnim raskrsnicama radi prevencije |2021-2025 (b.g) Bijeljina,
saobracajnih prekrsaja 8 MUP RS
- 10.000 Grad
Izrada studije stacionarnog saobracaja 2020-2021 .r.a .
Reorganizacija stacionarnog (b,g) Bijeljina
saobracaja Redefinisanje zona stacionarnog nema Grad
e . . 2021-2022 Y -
saobracaja i uvodenje nove tarifne troskova Bijeljina
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politike
Unapredenje kontrole parkiranih vozila i
izrada aplikacije koja informiSe korisnike 0|2021-2023 ?S.O)OO gir'z(l:!ina
broju i lokaciji slobodnih parking mjesta 8 1€l
Izgradnja parking prostora bez naplate
100. G
kao dio multimodalnih ¢vorova (sistem 2021-2025 00.000 _r.ac!.
L. ” (b,g) Bijeljina
»parkiraj i vozi“)
Grad
Donosenje odluke o nabavci elektri¢nih 2021 nema Bijeljina,
Podsticanje koriétenja E- vozila za potrebe javnih institucija troskova %avr'le )
automobila institucije
Izgradnja.dva punjaca za elektricne 2021-2023 60.000 (b,g) G-r.ac!.
automobile Bijeljina
Unapredenje regulative koja se odnosi na 2021 nema Grad
Poboljganje usluga taksi prevoz putnika taksi vozilima troskova Bijeljina
prevoznika Unapredenje mehanizama kontrole taksi 20.000 Grad
. 2021-2022 -
prevoznika (pr, b) Bijeljina
Organizovanje minimum jedne kampanje
o - godisnje koja za temu ima bezbjednost u 2020-2025 25.000 Grad
Edukacije i promocije o saobradaju i racionalnom koristenju (b,g) Bijeljina
racionalnom koristenju automobila
licnih automobila
Edukacija u¢enika u $kolama 2020-2025 1>.000 G.r-ac!.
(b,g) Bijeljina

* b — budzet; g — grant; k-kreditna sredstva; VN -visi niovi vlasti; pr/jpp — privatni sektor

VI GRADSKA LOGISTIKA | TERETNI SAOBRACA)

PAMETNA  RJESENJA |
INOVACUUE U FUNKCUI|Razvoj gradske logistike i reorganizacija teretnog saobradaja
ODRZIVOG RAZVOJA

Grad Bijeljina se problemom teretnog saobracaja i gradskom logistikom mozZe baviti kroz razlicite
inicijative i akcije koje trebaju imati za cilj povecanje efikasnosti isporuke roba i materijala, smanjenje
zagusenja saobracaja i smanjenje uticaja na Zivotnu sredinu. Efikasnom organizacijom gradske logistike
mogu se postiéi visestruki pozitivni efekti, a neki od njih su: smanjenje troskova privrednih subjekata,
smanjenje broja pokretanja teretnih vozila, smanjenje broja ulazaka teretnih i dostavnih vozila u
odredene gradske zone, povecanje popunjenosti dostavnih vozila, smanjenje vremena isporuke,
smanjenje emisija buke i Stetnih gasova.

Obzirom na strukturu aktivnih privrednih subjekata (po djelatnostima), trgovina na veliko i malo
zauzima 41,2%, preradivacka industrija 15,2%, dok privredni subjekti razvrstani po ostalim
djelatnostima zauzimaju daleko manje uc¢esce. U skladu sa navedenim podacima, moZze se zakljuciti da
je trgovina na veliko i malo najvedi generator pokretanja teretnih i dostavnih vozila unutar urbanog
podrucja Bijeljine. Nekoordinisane dostave i odreden broj dostavnih vozila slabe iskoriStenosti
karakteristi¢ne su za logisticki sistem grada Bijeljine. Postoji disproporcija izmedu veli¢ine trgovackog
objekta i broja zahtjeva za isporuku robe, kao i to da je odnos broja pokretanja vozila i koli¢ine
prevezene robe obrnuto proporcionalan. Izgradnjom obilaznica oko Bijeljine, tranzitni teretni saobracaj
viSe ne opterecuje saobradajnu mrezu urbanog podrucja, ali odredeni procenat lokalnog teretnog
saobracaja ipak je vidljiv i pored odluka o zabrani saobracanja teretnih vozila u pojedinim ulicama.
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Troskovi
(Km)

Period
implementacije

Opis mjere Vrsta mjere

Izrada planskog i regulativnog
okvira za uspostavljanje gradske |regulatorna 2020-2022 15.000
logistike

GRADSKA LOGISTIKA |
TERETNI SAOBRACA)

Uspostavljanje logistickih zona i

s . infrastrukturna |2021-2025 20.000
logistic¢kih terminala

GRADSKA LOGISTIKA | TERETNI SAOBRACAJ

Period Vrijednost
Aktivnosti . .. aktivnosti NadleZnost
implementacije
(Km)
Izrada planskog i IzradaPIa.r?a odrZive urbane logistike za 9023-2024 15.000 G-r-ad“
regulativnog okvira za grad Bijeljinu Bijeljina
usposttavljanje gradske Izrada regulativnog okvira za odrzivi 2033-2024 ) Grad
logistike razvoj sistema gradske logistike Bijeljina
Uqustavhame |9gIStICkIh zonai 2024-2025 10.000 G-r-ad“
Uspostavljanje logisti¢kih definisanje pravila unutar zona Bijeljina
zo0na S ) ) .
Izra'da i oblljezava'njt.a parking mjesta za 2024-2025 10.000 G'r'ad"
vozila gradske logistike Bijeljina

5.2. Ciljni indikatori za Plan odrzive urbane mobilnosti Grada
Bijeljina

Definisanje ciljnih indikatora je nezaobilazna stavka u procesu izrade plana odrzive urbane mobilnosti.
Svrha indikatora jeste da nam pruzi mogucnost da provjerimo da li je i do koje mjere neki cilj ostvaren,
odnosno da li ¢e neki cilj biti ostvaren kao rezultat neke intervencije. Informacije koje se dobiju
pracenjem indikatora mogu se koristiti u razli¢ite svrhe: planiranje, upravljanje, monitoring i evaluaciju,
izvjeStavanje, ucenje itd. Za izbor indikatora koriste se kriterijumi koji uzimaju u obzir relevantnost,
tacnost, vaznost, korisnost, izvodivost, vjerodostojnost i validnost. Prilikom definisanja ciljnih
indikatora za ovaj plan koristili su se upravo navedeni kriterijumi.

Ciljni indikatori koji su definisani za Plan odrZive urbane mobilnosti za grad Bijeljinu predstavljaju
kvantitativne vrijednosti za ciljeve i podciljeve koji su utvrdeni u prethodnom poglavlju. Treba naglasiti
da definisani ciljevi i podciljevi direktno ili indirektno doprinose realizaciji ciljeva koji su ustanovljeni u
vaZznim poveljama, sporazumima, planovima i strategijama usvojenim na nivou Svijeta i Evropske unije,
a koji se odnose na oblasti zastite Zivotne sredine, energetske efikasnosti, klimatskih promjena,
ljudskih prava, odrZivog transporta i generalno odrzZivog razvoja. Takode, moZe se reéi da su ciljevi i
podciljevi u saglasnosti i sa ciljevima definisanim u regionalnim, nacionalnim i lokalnim strategijama i
planovima koji su radeni za oblasti energije, Zivotne sredine, transporta i klimatskih promjena. Da bi
pravilno ocjenili efekte i kvalitet predvidenih mjera u ovom poglavlju, definisani su Zeljeni indikatori
odnosno okvirne vrijednosti koje mogu biti izmjerene na kraju vremenskog okvira ovog dokumenta.
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5.3. Indikatori za prvi opsti cilj — bezbjedan, inkluzivan i
funkcionalan grad po mjeri Covjeka

Ciljni indikatori definisani za prvi opsti cilj imaju zadatak da prikazu kvantitativne vrijednosti pocetnih
parametara i parametara koji bi mogli biti nakon isteka vremenskog okvira ukoliko se realizuju
predloZene mjere.

U narednoj tabeli prikazani su indikatori koji se odnose na bezbjednost saobraéaja, inkluzivnost
odnosno savladavanje arhitektonskih barijera, javni saobradaj i generalno efikasan i funkcionalan
saobracajni sistem sa pocetnim i ciljnim vrijednostima:

INDIKATOR VRIJEDNOSTI
POCETNA CILINA

Broj saobracajnih nezgoda 421 390

Broj pjeSackih prelaza sa pristupnim rampama 236 286

Broj semafora sa zvu€nim signalom 1 6

Broj linija javnog gradskog prevoza 0 3

Broj uredenih autobuskih stajalista 7 20

Broj vozila javnog gradskog prevoza niskih emisija 0 5

Broj multimodalnih ¢vorova 0 2

5.4. Indikatori za drugi opsti cilj — mjesto zdravog i ugodnog
zivljenja

Drugi opsti cilj u svom kratkom opisu fokusiran je zdravu Zivotnu sredinu i unapredenje zdravstvenog
stanja stanovnika Bijeljine. OpSta namjera jeste da se smanji koriStenje privatnih automobila a poveca
nemotorizovano kretanje (pjeSacenje i biciklizam), Sto ¢e u velikoj mjeri uticati ne samo na zdravlje
nego i na kvalitet Zivota stanovnika. Pored toga, veoma je vazno da se posebna paZnja posveti zelenim
povrsinama koje imaju viSestruki pozitivan efekat za sve komponente Zivotne sredine. U tabeli koja
slijedi prikazani su indikatori koji su relevantni za drugi opsti cilj:

INDIKATOR VRIJEDNOSTI

POCETNA CILINA
DuZina izgradenih i oznacenih biciklistickih staza 5.8 km 12 km
Broj parkinga za bicikle 13 28
DuZina pjeSackih koridora 17.4 km 25 km
DuZina hortikulturno uredenih povrsina uz pjesacke koridore 8.8 km 13 km
Povrsina javnih zelenih povrsina za drustvenu interakciju 5.2 ha 6 ha
Broj dana sa prekoracenim vrijednostima za PM10 7 5
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5.5. Indikatori za treci opsti cilj — pametna rjesenja i inovacije
u funkciji odrzivog razvoja

Pored investicija u osnovnu infrastrukturu bitne su investicije u nove tehnologije i inovacije kako bi se
ubrzao privredni rast i razvoj. Na globalnom nivou, pametni transport i obnovljivi izvori energije sve
viSe dobijaju na znacaju, kao i rast novih privrednih grana i informacionih tehnologija. Tehnoloski
napredak je vazan i za iznalaZenje trajnih rjeSenja za ekoloske i ekonomske izazove, Sto uveliko
doprinosi odrzivom razvoju. lzmedu ostalog, plan odrzive urbane mobilnosti za grad Bijeljinu upravo
treba da stavi akcenat na nove tehnologije i inovacije koje ¢e imati uticaja na upotrebu novih vozila sa
niskom emisijom, nove nacine snabdijevanja kao i unapredenje javnih sredstava za nemotorizovano
kretanje. U tabeli ispod je naveden treci set indikatora sa projektovanim vrijednostima:

INDIKATOR VRIJEDNOSTI
POCETNA CILINA

Broj punjaca za E-vozila 0 2

Broj registrovanih E-vozila 0 40
Broj bike-sharing punktova 0 3

Broj bicikala u sistemu 0 30
Broj centara gradske logistike 0 1

Broj zona u kojima se ogranicava teretni saobracaj 0 2
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6.1. Predlozeni scenariji

Scenario je opis mogucih akcija ili dogadaja u buduénosti, kao Sto je moguci bududéi skup demografskih
i ekonomskih uslova. Prilikom izrade strategije, tijelo za planiranje bi trebalo razmotriti promjenjivi
kontekst mobilnosti u buducnosti. Jedan problem prilikom razvijanja SUMP-a tokom duZeg
vremenskog okvira (npr. 15 godina) je taj Sto kontekst postaje manje izvjestan. Glavne nesigurnosti
obi¢no se odnose na promjene u ekonomskim i demografskim faktorima, poput promjena u broju
stanovnika, velicine domacinstva i nivoa prihoda ili promjene u dostupnosti tehnologija i sl. Smjer i
tempo tehnoloskih promjena je jedna od klju¢nih neizvjesnosti. Razvoj niza scenarija zasnovanih na
populacijskim i ekonomskim projekcijama omogucava projektantima da provjere ocjenu efikasnosti
alternativnih strategija mobilnosti u razlic¢itim buduc¢im uslovima. Procjena scenarija obic¢no ukljucuje
razmatranje osnovnog slucaja ,uobicajeno poslovanje”. Ovo pretpostavlja da buduéi ekonomski i
transportni trendovi slijede one iz proslosti i da se ne dogadaju nikakve promjene u politici

. 11
mobilnosti .

11 |zvor: Rijeénici Cambridge (online); KonSULT (online) i SUMP - Glossary
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S druge strane neophodno je u razradi scenarija, jasno oznaditi i procijeniti uticaj pojedinog scenarija
na razradu i ostvarenje SUMP-a na posmatranom podrucju na koje se odnosi Plan odrzive urbane
mobilnosti.

U toku izrade Plana odrZive urbane mobilnosti Grada Bijeljina, razmatrano je viSe scenarija shodno
strateskim stubovima, mjerama i aktivnostima koji proisti¢u iz vremenskih okvira realizacije SUMP-a
Grada Bijeljina, (2020.-2025.). Iz posmatranih scenarija izdvojili smo osnovna tri scenarija koje smo
posebno posmatrali i analizirali i to:

I. SCENARIO primarno ulaganje u stub javni gradski prevoz putnika - JAVNI GRADSKI PREVOZ

primarno ulaganje u stubove za nemotorizovani prevoz i kretanje - PJESACEN]E |
BICIKLIZAM
Ill: SCENARIO balansirano ulaganje u sve strateske stubove - INTEGRALNO PLANIRANjE PROSTORA |
URBANE MOBILNOSTI; NEMOTORIZOVANI SAOBRACAJ — PJESACKI SAOBRACAJ; NEMOTORIZOVANI
SAOBRACAJ — BICIKLISTICKI SAOBRACAJ; JAVNI GRADSKI PREVOZ; KORISTENjE LICNIH AUTOMOBILA;
GRADSKA LOGISTIKA | TERETNI SAOBRACA]J

Scenario bez preduzimanja bilo kakvih mjera i aktivnosti, odnosno scenario postojeceg stanja, odnosno
ne ulaganja i zadrzavanja razvoja po postoje¢im trendovima, nije razmatran, jer smo smatrali i
prihvatili Cinjenicu da taj scenario, ne daje nista dobroga ako zadrzimo ovakvo stanje, odnosno
nastavimo trendove koji ve¢ postoje.

I SCENARIO primarnog ulaganja u stub javni gradski prevoz putnika - JAVNI GRADSKI
PREVOZ, je prvi razmatrani scenario.

Glavni saobracajni/prevozni problemi u javnom linijskom masovnom gradskom prevozu Grada Bijeljina
su sljededi:

- Nepostojanje uredenog sistema javnog gradskog prevoza u Bijeljini;

- Neadekvatan i neefikasan javni gradski prevoz (samo jedna linija);

- LoSa povezanost prigradskih naselja sa centralnim dijelom Grada Bijeljina (ili uopste nisu
povezana);

- Duzina trajanja putovanja javnog linijskog prevoza putnika zbog zagusenja saobracaja;

- Nivo kvaliteta pruZzene postoje¢e minimalne usluge javnog linijskog prevoza putnika;

- Neadekvatan pristup mrezi javnog linijskog prevoza putnika veéine gradana Bijeljine;

- Neadekvatan tarifni sistem javnog linijskog prevoza putnika;

- Neadekvatna vozila javnog linijskog prevoza putnika koja ne odgovaraju ekoloskim
standardima za urbano podrudje;

- Neadekvatna tehnicka priprema vozila javnog linijskog prevoza putnika za osobe sa
invaliditetom;

- Neadekvatna opremljenosti vozila javnog linijskog prevoza putnika ITS-om (CCTV), radi
informisanosti i sigurnosti putnika.

- Neadekvatna opremljenosti terminala i stajaliSta javnog linijskog prevoza putnika ITS-om
(CCTV), radi informisanosti i sigurnosti putnika.

U slucaju razvoja Scenarija primarnog ulaganja u stub javni gradski prevoz putnika JAVNI GRADSKI
PREVOZ, ne bi se mogli ostvariti svi zacrtani ciljevi koji su definisani. Svakako, razvojem ovog Scenarija
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odredeni zacrtani indikatori u domenu javnog prevoza bi bili znatno bolji tj. nakon implementacije

mjera i aktivnosti dobilo bi se:

povecanje ekonomske dostupnosti koriStenja javnog prevoza u 2025. godini u odnosu na
stanje zabiljeZzeno u 2019. godini;

povecala bi se potraznja odnosno povecalo bi se koristenje javnog gradskog prevoza u odnosu
na individualni;

dobila bi se znano veda pristupacnost vozila javnog gradskog prevoza osobama sa
invaliditetom i smanjenom pokretljivoséu;

doslo bi do znatno veceg broja niskokarbonskih vozila u javhom prevozu a time i smanjenje
zagadenja vazduha i poboljsanja kvaliteta Zivota.

S druge strane, doslo bi do stagnacije ili prihvatanja postojeceg stanja u ostalim definisanim i zacrtanim

subovima SUMP-a Grada Bijeljina, tj. ostalo bi na trenutnom stanju razvoja:

v

AN

Integralno planiranje prostora i urbane mobilnosti;
Pjesacenje;

Biciklizam;

Individualni prevoz;

Gradska logistika.

Sto nije u potpunosti u skladu sa zacrtanom Vizijom SUMP-a Grada Bijeljina.

SCENARIO primarnog ulaganja u stubove za nemotorizovani prevoz i kretanje -
PJESACEN]E I BICIKLIZAM je drugi scenario koji je razmatran.

Ovaj Scenario bi podrazumijevao najveca ulaganja u mjere koje su predloZene za nemotorizovani

prevoz, tj. primarno u biciklizam i poboljSanje uslova za pjeSacenje.

Razvojem ovog Scenarija dobilo bi se sljedece:

<\

<\

Dostupnost pjesackih i biciklistickih staza i trotoara;

Prosirenje biciklisticke i pjeSacke mreZe i ostalih povrSina za nemotorizovana kretanja;

Vedi broj lokacija i povrsina za parking prostore za bicikla u okviru prostorija ili dvorista kompanija,

obrazovnih, javnih i privatnih institucija;

Bile bi povecane brzine kretanja biciklom i ostalim sredstvima nemotorizovanog kretanja;

Ostvarila bi se moguénost uspostave baze/registara o biciklima;

Uspostavila bi se bolja povezanost pjesackih i biciklistickih staza.

Shodno zacrtanim indikatorima implementacije, sa realizacijom ovog Scenarija dobilo bi se i sljedece:

v" Povecao bi se broj javno dostupnih sredstava za nemotorizirano kretanje;

v' Povedao bi se broj tataka konekcije transporta i kretanja (HUB).

S druge strane, doslo bi do stagnacije ili prihvatanja postojeceg stanja u ostalim definisanim i zacrtanim

subovima Plana odrzive urbane mobilnosti Grada Bijeljina, tj. ostalo bi na trenutnom stanju razvoja:

v
v

Integrisano planiranje prostora i urbane mobilnosti;
Javni Gradski prevoz;
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v"Individualni prevoz;
v" Gradska logistika.

Sto nije u potpunosti u skladu sa zacrtanom Vizijom SUMP-a Grada Bijeljina.

[ SCENARIO balansiranog ulaganja u sve strateske stubove (INTEGRALNO PLANIRANjE
PROSTORA | URBANE MOBILNOSTI,;NEMOTORIZOVANI SAOBRACAJ - PJESACKI
SAOBRACAJ; NEMOTORIZOVANI SAOBRACAJ — BICIKLISTICKI SAOBRACAJ; JAVNI GRADSKI
PREVOZ; KORI§TENjE LIENIH AUTOMOBILA; GRADSKA LOGISTIKA | TERETNI SAOBRACAJ),
koji podrazumijeva balansirano ulaganje u sve strateske stubove Plana odrzZive urbane
mobilnosti je predloZen kao najbolji.

Odabrani treéi Scenario ¢e omoguciti balansirano ulaganje u sve stubove odrzive urbane mobilnosti.

Svaki stub SUMP-a zahtjeva u ovoj fazi odredena ulaganja, tako kroz ovaj Scenario balansirano ¢e se
ulagati u sve stubove u cilju dobijanja $to veceg efekta od implementacije SUMP-a.

Kod odredivanja strateskih stubova za Plan odrZive urbane mobilnosti Grada Bijeljina, a time i
predlaganja Scenarija za balansirano ulaganje u sve stubove odrzive urbane mobilnosti, opredjeljenje
je bilo to da svi ciljevi, podciljevi, strategije, mjere i aktivnosti predvidene Planom djelimi¢no doprinose
realizaciji ciljeva Energetske strategije EU 2030, te Ciljeva odrzivog razvoja. Ovim pristupom ¢e i razvoj
transporta i mobilnosti u Bijeljini biti sistematski i trajno usmjeren da teZi ka razvoju mobilnosti u EU,
te da se postojeci sistem mobilnosti transformise u pravcu niskokarbonskog modela i stvaranju boljeg
Zivotnog okruZenja fokusiranog na potrebe stanovnika.

Kroz balansirano ulaganje u sve stubove odrzZive urbane mobilnosti kroz brojne elemente razlicitih
oblasti saobradaja i transporta, dobili bi se efekti koji bi se ogledali u sljedeé¢em:

v' smanjenje upotrebe privatnih automobila u gradu;

v’ izgradnja pjesackih zona i podsticanje nemotorizovanih vidova kao $to su hodanjei koristenje
bicikala;

v uspostavljanje i fokusiranje na koristenje javnog gradskog prevoza (niskoemisioni i efikasan);

v izgradnja i poboljSanje postojee saobradajne infrastrukture, posebno za nemotorizovani
saobracaj;

v veca sigurnost i zadtita u saobracaju;

v" poboljanje kvaliteta Zivota i rada kroz podsticanje odrZive mobilnosti i pristupacnosti.

Na ovaj nacin u veéoj mjeri bi se ostvarila zacrtana i usvojena Vizija Plana odrZive urbane mobilnosti
Grada Bijeljina tj., teZili bi ka gradu kakav je definisan u nasoj viziji:

»,BUELJINA — grad po mjeri svakog covjeka, otvoren za primjenu inovacija u odrZivoj mobilnosti i
razvoj nemotorizovanog i niskokarbonskog transporta. Grad zdravog i sigurnog Zivljenja i kretanja
koji pruza svim kategorijama gradana razlicite mogucnosti mobilnosti prema njihovim
sposobnostima i potrebama.”
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7. Finansijski plan implementacije
strateskih stubova SUMP-a Grada
Bijeljina

STRATESKI STRATESKI STRATESKI STRATESKI STRATESKI STRATESKI
STUB I STUB Il STUB Il STUB v STUB Vv STUB VI

INTEGRALNO NEMOTORIZOVANI
PLANIRANJE s A'\gngl?umg‘é::‘clm SAOBRACAI - JAVNI GRADSKI KORISTENJE LIENIH GRADSKA LOGISTIKA |

PROSTORA | URBANE prev BICIKLISTICKI PREVOZ AUTOMOBILA TERETNI SAOBRACAJ
MOBILNOSTI SAOBRACAJ

Kao mogudi izvori finansiranja aktivnosti predvidenih u okviru Plana odrZive urbane mobilnosti Grada
Bijeljina, predvideni su sljededi izvori:

B - finansiranje iz budZeta Grada Bijeljina

G- finansiranje iz Grant sredstava

PR (JPP) — finansiranje od strane privatnog sektora
K- Finansiranje iz kreditnog zaduZenja

VN —finansiranje od strane viSih nivoa vlasti

Struktura finansiranja po pojedinim strateskim stubovima Plana odrzive urbane mobilnosti Grada

Bijeljina je predstavljena u nastavku dokumenta.

| INTEGRALNO PLANIRANjE PROSTORA | URBANE MOBILNOSTI

| - INTEGRALNO PLANIRANjE PROSTORA | URBANE MOBILNOSTI

. Vrijednost
) ) Period ) . .
Aktivnosti . . aktivnosti Nadleznost
implementacije
(KM)
Revidovanje Plana odrzive urbane mobilnosti nakon Grad
; 2021-2025 - -
svake godine Bijeljina
Uskladivanje budZeta za urbanu mobilnost sa Grad
. .. . o . 2021-2025 - o
Implementacija Plana odrzive|godisnjim izdvajanjima za sve vidove prevoza Bijeljina

urbane mobilnosti
Identifikovanje osoba unutar gradske uprave i njihov

dodatni angazman na aktivnostima koje se odnose 2030-2025 Grad
na urbanu mobilnost (s tim u vezi izvrsiti izmjene Bijeljina

pravilnika o sistematizaciji radnih mjesta)

Monitoring i evaluacija Plana|Uspostavljanje sistema za redovno prikupljanje 2020-2021 Grad
odrzive urbane mobilnosti podataka za odabrane indikatore urbane mobilnosti Bijeljina
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Monitoring i evaluacija Plana odrzive urbane Grad
. . 2021-2025 - o
mobilnosti Bijeljina
Redovne edukacije  strucnjaka iz  oblasti 10.000 (b, |Grad
. . oy .. |2020-2025 -
saobradajnog, prostornog i urbanistickog planiranja g) Bijeljina
Edukacije i treninzi stru¢njaka K - - . .
. . L. . |Organizovanje  okruglih  stolova i strucnih 15.000 Grad
iz oblasti saobracaja i drugih = .. . . 2021-2025 o
. konferencija na temu odrZive urbane mobilnosti (b,g) Bijeljina
srodnih sektora
UcCeSce na studijskim posjetama za relevantne Grad
o 2021-2025 - R
stru¢njake Bijeljina
lzrada smjernica za izradu prostorno-planske Grad
ra
dokumentacije sa naglaskom na uvodenje strateskih|{2021-2022 5.000 (b, g) Bielii
ijeljina
principa odrZive urbane mobilnosti 1€l
Izrada smjernica i normativa za urbanisticko
Izrada smjernica za|planiranje sa naglaskom na uvodenje razli¢itih Grad
ra
unapredenje prostornog, |[koncepata odrZzive urbane mobilnosti u urbani{2021-2022 5.000 (b, g) Biielii
ijeljina
urbanistickog i saobradajnog|prostor, rezervisanje zona/lokacija za potrebe 1€l
planiranja urbane mobilnosti i uvodenje zona bez automobila
lzrada smjernica za unapredenje saobradajnog
planiranja sa posebnim akcentom na mijenjanje
dosadasnje  prakse u  davanju prioriteta Grad
) T L 2021-2022 5.000 (b, g)| .. .
motorizovanom saobracaju i stavljanju akcenta na Bijeljina
bezbjednost, savladavanje arhitektonskih barijera i
zastitu Zivotne sredine

Strateski stub

INTEGRALNO
PLANIRAN;E
PROSTORA |
URBANE
MOBILNOSTI

Budzet
Grada
Bijeljina
(KM)
24,000 0 0

Kreditna
sredstva
(Km)

Visi

nivoi
vlasti
(KM)

Grantovi
(KM)

16,000

Privatni
investitori
(KM)

Grafikon: STRATESKI STUB | - INTEGRALNO PLANIRANJE
PROSTORA | URBANE MOBILNOSTI

0.00%]

0.00%

Ukupno
(KM)

40,000

= BudZet Grada Bijeljina

= Visi nivoi vlasti

= Kreditna sredstva

= Grantovi

= Privatni investitori




Il & 11l NEMOTORIZOVANI SAOBRACAJ (PJESACKI I BICIKLISTICKI)

Il - NEMOTORIZOVANI SAOBRACAJ — PJESACKI SAOBRACAJ

Aktivnosti

Period

implementacije

Vrijednost
aktivnosti

NadleZnost

Izrada Studije razvoja pjesackog i biciklistickog

prevencije veceg zagadenja i uticaja na zdravlje
ljudi

2020-2021 20.000 Grad
saobradaja (b, g) Bijeljina
. . L Ly Grad
Analiza prohodnosti postojeCe  pjesacke Biielii
ijeljina,
infrastrukture za OSI i plan adaptacije, te U(Jj J, .
ruzenja
pristupacnosti javnim objektima, gradskim|2020-2021 10.000 b )
ia niafal osoba sa
Unapredenje pjesackog  |iaynim povriinama i objektima pruzaoca usluga N
saobradaja i omogucavanje (privatni sektor) invaliditeto
kretanja osoba sa m
invaliditetom Revitalizacija  postojee infrastrukture i
izgradnja nove. Adaptacija postojece
infrastrukture, uklanjanje arhitektonskih|2021-2025 400.000 |Grad
barijera, regulacija stacionarnog saobracaja i (b, k, g) |Bijeljina
adaptacija pristupacnosti objektima za osobe sa
invaliditetom
ProSirenje  pjesackih zona i povezivanje|2021-2025 300.000 |Grad
pjesackih koridora (b, k, g) |Bijeljina
Analiza trenutnog stanja i izrada mape
. . .. |2020-2022 30.000 Grad
aerozagadenja, te akcionog plana za smanjenje o
. U toku (8) Bijeljina
Poboljdanje kvaliteta zagadenja vazduha
vazduha Revitalizacija zelenih povr$ina na podruéju
. . . . R 150.000 |Grad
grada i zelenih pojasa koji razdvajaju pjesacki i{2021-2025 o
. . i (b, g) Bijeljina
motorizovani saobracaj
Izrada mape pjesackih koridora i pjesackih
.. . Dy . 10.000 Grad
povriina (putokazi za pjeSacke koridore sa|2020-2025 o
ey (b) Bijeljina
mapom pjesacenja)
. Organizacija promotivnih kampanja i promocija
Promocija pjesackog L L L . 20.000 Grad
L . kretanja i pjeSacenja i informisanje javnosti 0|2020-2025 o
saobracaja, informisanje . (b, g) Bijeljina
. . . prednostima
javnosti o kvalitetu
vazduha Nabavka mjernih stanica (mobilnih) i izrada
aplikacije kojom bi se informisali gradani o
. . 60.000 Grad
kvalitetu vazduha u realnom vremenu, radi|2020-2021 o
(b, g) Bijeljina
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Strateski stub Budzet Visi Kreditn Grantov

Grada nivoi a i (KM)
Bijeljina vlasti L HAE]
(Km) (Km) (Km)
NEMOTORIZOVA 385,000 0 430,000 185,000 0 1,000,000
NI SAOBRACA) -
PJESACKI
SAOBRACA)

Grafikon: STRATESKI STUB Il - NEMOTORIZOVANI SAOBRACAJ
— PJESACKI SAOBRACAIJ

0.00%

= BudZet Grada Bijeljina
= Visi nivoi vlasti

= Kreditna sredstva

= Grantovi

= Privatni investitori
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Il - NEMOTORIZOVANI SAOBRACAJ — BICIKLISTICKI SAOBRACAIJ

Aktivnosti

Period

implementacij

Vrijednost
aktivnosti

Nadleznost

Analiza stanja i izrada Studije razvoja 50.000
biciklistickog saobracaja 2020-2021 (b. ) Grad Bijeljina
7 g
Unapredenje biciklistickog
i Grad Bijeljina,
saobracaja Unaprjedenje i revitalizacija postojece . J !
. . . S 200.000 Institucije,
infrastrukture i izgradnja novih biciklistickih{2021-2025 .
. . . (b, g, pr) privatne
staza i traka, te parkinga za bicikle .
kompanije
Izrada plana za uvodenje i razvoj bike- 2.000 L
Uvodenije bike-sharing sharing sistema 2020-2021 (b) Grad Bijeljina
sistema kao inovacije u
. Grad Bijeljina,
nemotorizovanom Nabavka, pokretanje i upravljanje sa bike- 200.000 . 1€l
kretaniu K . . 2021-2025 . privatne
J sharing sistemom (10 stanica) (b, g pr, jpp) ;
kompanije
Analiza  postoje¢ih  planova razvoja
medugradskih, regionalnih i medunarodnih 5.000 o
o L 2020-2021 Grad Bijeljina
ruta i integrisanje istih u prostorno plansku (b, g)
dokumentaciju
Povezivanje postojecih biciklistickih staza 600.000 Putevi RS,
Povezivanje Grada prigradskih naselja sa centralnim urbanim|2021-2025 (b, g, VN) Vlada RS, Grad
Bijeljina medugradskim, |podrucjem. Bijeljina
ionalnim i
regionalnim i Grad Bijeljina,
medunarodnim rutama .
Putevi RS,
. A . MTT,
Izgradnja i obiljeZzavanje Savske rute na 100.000 . .
. L . 2021-2025 udruzenja
podrucju Grada Bijeljina (sa odmaralistima) (b, g, VN)
gradana,
medunarodni
donatori
Izrada web/mobilne aplikacije sa mapama
postoje¢e biciklisticke infrastrukture i 25.000 o
L. . o 2020-2025 Grad Bijeljina
preporucenih ruta kretanja, parkinzima za (b, g)
bicikla
Grad Bijeljina,
Promocija biciklistickog Promocija koristenja bicikla za dnevna 50.000 privatne
saobracajal putovanja, rekreaciju i turizam (Evropska|2020-2025 ' kompanije i
. . . (b, g, pr) .
sedmica mobilnosti) udruzenja
gradana
. " . . Grad Bijeljina,
Kampanje, akcije popularizacije bike- 25.000 .
i . . . 2020-2025 . privatne
sharing sistema i promocija (b, g, jpp) .
kompanije
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Strateski stub Budzet Kredit Grantovi Privatni

Grada na (Km) investit

Bijeljina sredst ori

(KM) va (KM)

(KM)

NEMOTORIZOVA 358,000 510,000 0 157,000 190,000 1,215,000
NI SAOBRACAJ -
BICIKLISTICKI
SAOBRACA)

Grafikon: STRATESKI STUB 11l - NEMOTORIZOVANI SAOBRACA
— BICIKLISTICKI SAOBRACAIJ

< = BudZet Grada Bijeljina
= Visi nivoi vlasti

= Kreditna sredstva
= Grantovi

0.00% = Privatni investitori
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IV JAVNI GRADSKI PREVOZ

JAVNI GRADSKI PREVOZ

Period Vrijednost
Aktivnosti implementacij aktivnosti Nadleznost
Izrada Studije opravdanosti za uspostavljanje
. o 50.000 Grad
javnog gradskog prevoza i izrada Plana|2020-2021 (b, k) Biielii
X ijeljina
uspostavljanja javnog gradskog prevoza 1l
Izrada projektne dokumentacije za autobuska
stajaliSta koja ¢e biti prilagodena osobama sa 10.000 Grad
L . L L 2020-2021 -~
invaliditetom i koja <¢e biti vizuelno (b) Bijeljina
prepoznatljiva
Stvaranje preduslova za lzrada  projektne  dokumentacije  za
uspostavljanje javnog multimodalne &vorove koji predstavljaju Grad
ra
gradskog prevoza tatke integracije gradskog i prigradskog|2020-2021 20.000 (b) Birelii
ijeljina
saobradaja, te motorizovanog i 1€l
nemotorizovanog kretanja
Definisati
o . L nakon
Osnivanje privrednog subjekta koji ¢e se . Grad
. . 2020-2022 izrade o
baviti poslovima javnog gradskog prevoza ... |Bijeljina
Studije i
Plana
80.000
Izgradnja autobuskih stajaliSta na osnovu L Grad
. . 2021-2025 inicijalno | . ..
projektne dokumentacije (b, k) Bijeljina
Izgradnja centralnog multimodalnog ¢vora na 50.000 (b, |Grad
. 2021-2025 o
lokaciji nove autobuske stanice k) Bijeljina
Izgradnja ostalih multimodalnih ¢vorova (4 120.000 |Grad
. 2022-2025 o
Izgradnja infrastrukture cvora) (b, k) Bijeljina
neophodne za funkcionisanje Uvodenje posebnih saobracajnih traka za
javnog gradskog prevoza vozila javnog prevoza u cilju davanja Grad
o . ) N 2021-2025 0 -
prioriteta (gdje postoje uslovi) - iz redovnog Bijeljina
odrZavanja (+ izrada analize)
. L 30.000 (b, |Grad
Izgradnja punionica za e-autobuse 2022-2025 o
k) Bijeljina
Uvodenje objedinjene elektronske karte 2022 50.000 (b, |Grad
(autobusi, bike-share) k) Bijeljina
Nabavka flote niskopodnih autobusa/mini
L . . 1.000.000 |Grad
buseva koji koji ¢e se pokretati na Cista goriva|2022-2025 o
: . sy . (b, k) Bijeljina
Nabavka i opremanje flote  |(elektri¢ni ili CNG/LPG); (5 vozila)
niskoemisionih vozila koja su
. L . . L . 3.000 (b, |Grad
prilagodena za sve korisnike |Opremanje vozila Wi-Fi hotspotovima 2022-2025 o
k) Bijeljina
Opremanje vozila sigurnosnim kamerama 2022-2025 10.000 (b, |Grad
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k) Bijeljina
Opremanje autobuskih stajalista digitalnim
info panelima na kojima ¢e biti prikazan red
. p T J.. P . 50.000 (b, |Grad
voznje, oCekivano vrijeme dolaska prevoza i|2022-2025 K) Biteliina
ijelji
ostale informacije o linijama JGP (u realnom 1l
vremenu)
Razvijanje mobilne/web aplikacije u svrhu
informisanja gradana o informacijama za
upotrebu javnog prevoza (jedinstvena web i
Promocija javnog gradskog  |opilna aplikacija svih vidova javnog prevoza 2022.2024 50.000 (b, |Grad
prevoza i uvodenje sa informacifama u realnom vremenu, k) Bijeljina
inovativnih rjesenja planerom putovanja, moguénoscéu
intermodalnosti i konekcija razlicitih vidova
prevoza u realnom vremenu)
Organizovanje aktivnosti na  promociji 20.000 (b, |Grad
.. . 2022-2025 L
koriStenja usluga javnog gradskog prevoza k) Bijeljina
Sprovodenje godiSnje ankete korisnika javno
P ye gocisn) _ javnog 2.000 (b, |Grad
prevoza za potrebe analize rezultata|2022-2025 o
k) Bijeljina

poboljsanja kvaliteta javnog prevoza

ki stub Bijeljina (KM) nivoi sredstva Vi (KM)

JAVNI 280,000
GRADS

Kl

PREVOZ

Strates Budzet Grada Visi Kreditna Granto
vlasti (KM)
(KMm)
0 1,247,00 0
0

Privatni
investito

ri (KM)

Ukupno
(KMm)

1,527,00
0

Grafikon: STRATESKI STUB IV - JAVNI GRADSKI PREVOZ

0.00%

O.OO%_Vr

0.00%

= BudZet Grada Bijeljina

= Visi nivoi vlasti

= Kreditna sredstva

= Grantovi

= Privatni investitori
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V KORISTEN;jE LICNIH AUTOMOBILA

KORISTEN;E LIENIH AUTOMOBILA

Aktivnosti

Period

implementacij

(S

Vrijednost
aktivnosti NadleZnost
(KMm)

Uspostavljanje zona u kojima se ogranicava 5020-2022 20.000 Grad

brzina kretanja vozila na 30 km/h (b) Bijeljina
Optimizacija saobracaja uvodenjem

. T, . .. 20.000 |Grad

jednosmjernih ulica i oslobadanje povrsina za|2020-2025 (b) Bitelii
ijeljina

druge vidove saobracaja 1€l

Unaprjedenje bezbjednosti

saobracaja Postavljanje radara na karakteristicnim 80.000 Grad
tackama koje se nalaze na saobradajnicama|2021-2025 (bg) Bijeljina,
videg reda 8 MUP RS

Postavljanje nadzornih kamera na Grad

. . . . 150.000 N
frekventnim raskrsnicama radi prevencije|2021-2025 (bg) Bijeljina,
saobracajnih prekrsaja € MUP RS

" . - 10.000 Grad

Izrada Studije stacionarnog saobracaja 2020-2021 o
(b,g) Bijeljina

Redefinisanje zona stacionarnog saobracaja i nema Grad

2021-2022

Reorganizacija stacionarnog
saobradaja

uvodenje nove tarifne politike

troSkova |Bijeljina

Unaprjedenje kontrole parkiranih vozila i
izrada aplikacije koja informiSe korisnike o
broju i lokaciji slobodnih parking mjesta

2021-2023

50.000 Grad
(b,g) Bijeljina

Izgradnja parking prostora bez naplate kao
dio multimodalnih ¢vorova (sistem ,parkiraj i

2021-2025

100.000 |Grad

» (b,g) Bijeljina
vozi
Grad
Donosenje odluke o nabavci elektri¢nih vozila 2021 nema Bijeljina,
Podsticanje korigtenja E- za potrebe javnih institucija troSkova |Javne
automobila institucije
Izgradnja dva punjata za elektricne 60.000 Grad
, 2021-2023 o
automobile (b,g) Bijeljina
Unapredenje regulative koja se odnosi na nema Grad

Poboljsanje usluga taksi
prevoznika

prevoz putnika taksi vozilima

2021

troskova |[Bijeljina

Unapredenje mehanizama kontrole taksi
prevoznika

2021-2022

20.000 |Grad
(pr, b) Bijeljina

Edukacije i promocije o
racionalnom koristenju li¢nih
automobila

Organizovanje minimum jedne kampanje

godisSnje koja za temu ima bezbjednost u 25.000 Grad
. . . ., . [2020-2025 -
saobradaju i racionalnom koristenju (b,g) Bijeljina
automobila
f Y 15.000 Grad
Edukacija u¢enika u Skolama 2020-2025 o
(b,g) Bijeljina
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Strateski Budzet Visi Kreditn Granto Privatni

stub Grada nivoi a vi (KM) investito

Bijeljina Y E sredstv ri (KM)

(KM) (KM) a (KM)
KORISTENjE 320,000 0 0 220,00 10,000 550,00
LICNIH 0 0
AUTOMOBI
LA

Grafikon: STRATESKI STUB V - KORISTENJE LICNIH AUTOMOBILA

1.82%

= BudZet Grada Bijeljina
= ViSi nivoi vlasti

= Kreditna sredstva

= Grantovi

= Privatni investitori
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VI GRADSKA LOGISTIKA | TERETNI SAOBRACA!

GRADSKA LOGISTIKA | TERETNI SAOBRACAJ

Period Vrijednost
Aktivnosti implementacij aktivnosti Nadleznost
e (KMm)
Izrada planskog i Iz.r.ad"a Plana odrZive urbane logistike za grad 9023-2024 15,000 G.r.ad"
regulativnog okvira za Bijeljinu Bijeljina
uspostavljanje gradske Izrada regulativhog okvira za odrZivi razvoj Grad
logistike ) - 2023-2024 |- o
sistema gradske logistike Bijeljina
Uspostavljanje logistickih zona i definisanje Grad
: 2024-2025  |10,000 |
Uspostavljanje logisti¢kih pravila unutar zona Bijeljina
zona Izrada i obiljeZavanje parking mjesta za vozila Grad
= 2024-2025 10,000 |
gradske logistike Bijeljina

Strateski Budzet Visi nivoi Kreditna Grantov Privatni
stub Grada vlasti sredstva i (KM) investito
Bijeljina (Km) (Km) ri (KM)
(Km)
GRADSKA 35,000 0 0 0 0 35,000
LOGISTIKA
I TERETNI
SAOBRACA
J

Grafikon: STRATESKI STUB VI - GRADSKA LOGISTIKA | TERETNI
SAOBRACAIJ

0.00%

= Budzet Grada Bijeljina

= Visi nivoi vlasti
Kreditna sredstva

= Grantovi

= Privatni investitori
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Pregled ukupnog finansiranja po mjerama Plana odrZive urbane mobilnosti Grada Bijeljina i izvorima
finansiranja je prikazan u nastavku.

Strateski stub Budzet Visi Kreditn Privatni Ukupno
Grada nivoi a i investit (KM)
Bijeljina vlasti sredstva (o]q]
(KM) (Km) (KM) (Km)

INTEGRALNO 24,000 0 0 16,000 0 40,000

PLANIRANjE

PROSTORA I

URBANE

MOBILNOSTI

NEMOTORIZOV 385,000 0 430,000 185,000 0 1,000,000

ANl SAOBRACAJ

- PJESACKI

SAOBRACA)

NEMOTORIZOV 358,000 510,000 0 157,000 190,000 1,215,000

ANI SAOBRACA)

—  BICIKLISTICKI

SAOBRACAJ

JAVNI GRADSKI 280,000 0 1,247,000 O 0 1,527,000

PREVOZ

KORISTENjE 320,000 0 0 220,000 10,000 550,000

LICNIH

AUTOMOBILA

GRADSKA 35,000 0 0 0 0 35,000

LOGISTIKA I

TERETNI

SAOBRACA)

UKUPNO 1,402,000 510,000 1,677,000 578,000 200,000 4,367,000

Grafikon: Struktura finansiranja Plana odrZive urbane
mobilnosti Grada Bijeljina

= BudZet Grada Bijeljina
= ViSi nivoi vlasti
= Kreditna sredstva
I = Grantovi
= Privatni investitori
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Grafikon: Udio pojedinih strateskih stubova u ukupnoj
finansijskoj vrijednosti mjera Plana odrZive urbane mobilnosti
Grada Bijeljina

0.01__0.01

| URBANE MOBILNOSTI

= NEMOTORIZOVANI SAOBRACAJ —
PJESACKI SAOBRACA)

= NEMOTORIZOVANI| SAOBRACAJ —
BICIKLISTICKI SAOBRACAJ

= JAVNI GRADSKI PRIJEVOZ

= KORISTENJE LIENIH AUTOMOBILA

= GRADSKA LOGISTIKA | TERETNI
SAOBRACAJ

Grafikon: Finansiranje mjera Plana odrzive urbane mobilnosti
Grada Bijeljina prema izvorima finansiranja
5,000,000
4,500,000 4,367,000
4,000,000
3,500,000

3,000,000
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2,500,000

2,000,000 1,677,000
1,500,000 1,402,000

1,000,000
510,000 578,000

500,000 . 200,000
: ] =

Budzet Grada Visi nivoi vlasti Kreditna Grantovi Privatni Ukupno
Bijeljina sredstva investitori

= INTEGRALNO PLANIRANJE PROSTORA



8. Plan pracdenja i evaluacije Plana
odrzive urbane mobilnosti Grada
Bijeljina

8.1. Uloga pracenja i evaluacije

Plan pracenja i evaluacije (M&E) pruza uvid u napredak realizacije cjelokupnog Plana odrZive urbane
mobilnosti (SUMP), kao i uticaj provedenih mjera i aktivnosti u okviru SUMP-a. Praéenje i evaluacija je
kontinuirana aktivnost koja ée pratiti Citav proces implementacije SUMP-a i omoguditi sljedece koristi
za proces:

- povecanje efikasnosti procesa planiranja i provodenja mjera,

- doprinos vec¢em kvalitetu samog plana SUMP-a i procesa implementacije SUMP-a,

- adekvatnu procjenu i podizanje kvaliteta mjera i grupisanja mjera u strateSske teme/oblasti,
- popunjavanje jaza izmedu ciljeva i projekcija rezultata, adaptaciju plana i njegove primjene,
- poboljSanje empirijske baze indikatora kao osnove za buduée planiranje i ocjenu projekata,
- upravljanje kvalitetom za sve partnere: planere, operatere, politicare itd.,

- optimizovanje raspodjele resursa i ustede resursa i

- poboljsanje komunikacije sa akterima i javnoséu.

8.2. Temelj prac¢enja Plana odrzive urbane mobilnosti Grada
Bijeljina

Osnova po kojoj se vrsi pracdenje uspjesnosti SUMP-a su indikatori. Skup indikatora uspjesnosti SUMP-a
odabran je koristenjem logickog okvirnog pristupa u kojem je definisan jasan put izmedu elemenata i
njihovih uticaja. Indikatori su razvrstani u Cetiri grupe koje se koriste za praéenje i procjenu razlicitih
SUMP elemenata:

- Indikatori stvarnih rezultata efikasnosti mjera za ciljeve SUMP-3;

- Indikatori transportne aktivnosti opisuju strateske promjene u transportnom sistemu i
ukljuéuju indikatore za mjerenje performansi sistema novih transportnih tehnologija koje se
uvode u okviru SUMP-a;

- lzlazni indikatori pokazuju u kojoj mjeri su provedene predloZene mjere i ostvarena
poboljsanja. Takode, izlazni indikatori i indikatori transportne/prevozne aktivnosti
omogucavaju nam uvid u razloge zbog kojih su odredeni rezultati postignuti ili nisu postignuti i
kako dalje poboljsati rezultate predloZenih strategija i mjera;

- Ulazni indikatori pruzaju informacije o koli¢ini finansijskih, ljudskih i drugih resursa potrebnih
za implementaciju planiranih aktivnosti u okviru SUMP-a. Ovi indikatori osiguravaju
transparentnost u sprovodenju plana i omogucavaju ocjenu efikasnosti koristenja resursa i
njihovu pravovremenu optimizaciju;
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Kontekstualni indikatori pruzaju informacije o vanjskim desavanjima i promjenama koje imaju
uticaja na uspjesnu implementaciju SUMP-a, poput vanjskih ekonomskih kretanja ili razvoja
nacionalnih politika.

Definicija ciljeva, strateskih stubova, mjera, aktivnosti, indikatora i njihovih numerickih vrijednosti u

okviru Plana odrzive urbane mobilnosti Grada Bijeljina radena je na temelju stru¢nog misljenja

tehnickih stru¢njaka, misljenja i prijedloga kljuénih aktera i prikupljenih stavova Sire grupe lokalnih

aktera o problemima, prioritetima, strateskim temama, klju¢nim vrijednostima i principima SUMP-3,

na taj nacin osiguravajuci uCestvovanje aktera, te racionalnost i transparentnost definisanih segmenata
SUMP-a.

Prilikom selekcije pokazatelja uzeti su u obzir sljededi kriterijumi:

Nivo pokrivenosti cilja/strateSskog stuba/mjere — Tokom selekcije pokazatelja primarni
kriterijum je bila uskladenost i primjerenost odredenog pokazatelja za posmatrani cilj, strateski
stub ili mjere kako bi se osigurala logicka povezanost plana pracenja i evaluacije sa klju¢nim
elementima SUMP-a.

Dostupnost i pouzdanost podataka — Kako bi se osigurala efikasnost, transparentnost i
sigurnost procesa pracenja i evaluacije, posebna paZnja je posveéena broju, stabilnosti i
vjerodostojnosti izvora podataka, te na podatke koji se prikupljaju u prihvatljivom
vremenskom period, tj. na kvartalnom, polugodisnjem i godiSnjem nivou.

Realnost i isplativost procesa prikupljanja podataka — Tokom selekcije indikatora, ciljano se
teZilo Sto manjem broju indikatora i Sto jednostavnijem procesu prikupljanja podataka kako bi
se smanjili troskovi, te osigurala realna moguénost implementacije aktivnosti praéenja i
evaluacije od strane nadleznog organa.

Teritorijska pokrivenost — Prioritet je dat indikatorima koji su reprezentativni za citavu
teritoriju Grada Bijeljina, kako bi se omogudilo da se sa manjim brojem indikatora pokrije
cjelokupna teritorija i osigura relevantnost prikupljenih podataka za sve gradane.

Dokument Plan odrzZive urbane mobilnosti Grada Bijeljina je vlasniStvo lokalne samouprave Grada

Bijeljina. Na izradi dokumenta direktno su ucestvovali zaposleni u gradskoj upravi, tj. Odjeljenja za

stambeno-komunalne poslove i zastitu Zivotne sredine Grada Bijeljina, Odsjeka za lokalni ekonomski

razvoj i evropske integracije i Direkcija za izgradnju i razvoj Grada Bijeljina.

Koordinaciona grupa za izradu Plana odrZive urbane mobilnosti (SUMP/POUM) Grada Bijeljina

Br.

Ime 1 A -~ .
) Institucija/Pozicija e-mail
prezime

Aleksandar | Gradska uprava Grada Bijeljina, Visi strucni | aleksandar.tomic@gradbijeljina.org

Tomic saradnik za komunalne poslove
/Koordinator

Ankica Gradska uprava Grada Bijeljina, Sef Odsjeka | ankica.todorovic@gradbijeljina.org

Todorovié za lokalni ekonomski razvoj i evropske
integracije /Zamijenik koordinatora

Mile Pej¢i¢c | Gradska uprava Grada Bijeljina, Savjetnik | mile.pejcic@gradbijeljina.org
Gradonacelnika

Stojan Gradska uprava Grada Bijeljina, Sef Odsjeka | stojan.jovovic@gradbijeljina.org

Jovovié za saobracaj i komunalnu infrastrukturu
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Nemanja Gradska uprava Grada Bijeljina, Samostalni | nemanja.mitric@gradbijeljina.org

Mitri¢ strucni saradnik za saobracaj

Nenad Radié | Gradska uprava Grada Bijeljina, Samostalni | nenad.radic@gradbijeljina.org

strucni saradnik za puteve

Borjan Gradska uprava Grada Bijeljina, Samostalni | borjan.maksimovic@gradbijeljina.org

Maksimovi¢ | stru¢ni saradnik za pripremu lokacijskih

uslova
Dragan Gradska uprava Grada Bijeljina, Samostalni | jovanovic.dragan@gradbijeljina.org
Jovanovic strucni saradnik za razvojne projekte
Stevan Cuki¢ | Direkcija za izgradnju i razvoj grada, | dirg.stevan@gmail.com

Prostorni planer

Dokument SUMP je u punom vlasnistvu Grada Bijeljina, te je gradska uprava odgovorna za provodenje
mjera, njihov nadzor i procjenu ucinka, kroz ¢iju implementaciju ée se uticati na dostizanje zadanih
vrijednosti ostvarenja indikatora i ciljeva.

Ostali klju¢ni akteri, uklju¢eni u izradu dokumenta su ¢lanovi Sire radne grupe:

- Clanovi partnerskih grupa za razvoj Grada Bijeljina DRUSTVENI RAZVOJ: Odjeljenje za
drustvene djelatnosti, JU dje¢ji vrti¢ ,Cika Jova Zmaj“, UdruZenje gradana ,Porodi¢ni krug”,
UdruZenje gradana ,U buntu”, Centar za socijalni rad, DOO ,Signum*, Gradska org. porodica
zarobljenih i poginulih boraca i nestalih civila, Udruzenje inovatora regije Bijeljina, JU Muzej
Semberije, OS ,Stevan Nemanja“ Dragaljevac, Udr. Zena sa invaliditetom ,,Impuls”, Turisti¢ka
organizacija Grada.

- Clanovi partnerskih grupa za razvoj Grada Bijeljina ZASTITA ZIVOTNE SREDINE: Odjeljenje za
prostorno uredenje, Odjeljenje za stambeno-komunalne poslove i zastitu Zivotne sredine,
Odjeljenje komunalne policije, Odjeljenje za inspekcijske poslove, DOO ,Neutron”, ZEDP
»Elektro-Bijeljina“, EkoloSko udruZenje ,Eko put”, JP , Eko-dep”, Tehnicki institut Bijeljina, JP
,Direkcija za izgradnju i razvoj Grada“, RPZ Podrucna jedinica Bijeljina, AD ,Vodovod i
kanalizacija“, Dom zdravlja Bijeljina

- PRIVREDNI SAVJET: "Etno selo Stanisi¢" d.o.o, "Savi¢ Kompani" d.o.o, "Spektar Drink" d.o.o,
"ZP Komerc" d.o.o, Podrucna privredna komora, "Tanasi¢" d.o.o, "Vodovod i kanalizacija" a.d,
"Neskovi¢“ d.o.o, PD "Semberija" a.d. Novo Selo, Tehnicka skola "Mihajlo Pupin", Zavod za
zaposljavanje, ZR "Savi¢ stolar", "Mega-drvo" d.o.o, "Steco centar" d.o.o, "PASS" d.o.o, PED
“Majevica”, Opstina Ugljevik, Opstina Lopare, “M-BIKE SHOP”, Fakultet poslovne ekonomije
Bijeljina.

Sira radna grupa ¢e imati ulogu nadgledanja rada Odjeljenja za stambeno-komunalne poslove i zastitu
Zivotne sredine Grada Bijeljina, te pruzati povratne informacije za izvjeStavanje, kao i informisati Siru
javnost. Zajednicki definisani ciljevi sa zadatim vrijednostima indikatora ce biti dostignuti uz zajednicko
djelovanje svih aktera uz implementaciju mjera.

O provodenju plana monitoringa provedenih mjera, kao preduslova za dostizanje vrijednosti
indikatora, kao i o rezultatima, potrebno je obavjesStavati gradane i javnost s ciliem povecanja
transparentnosti mjera Plana kao i opravdanosti tehnickih, ljudskih i finansijskih ulaganja u odrzivu
urbanu mobilnost. Plan nadzora je potrebno provoditi na godiSnjem nivou od momenta primjene
pojedine mjere, a s ciljem provodenja kvalitetnog procesa evaluacije.
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Nadlezno tijelo za pracenje i procjenu SUMP-a: Odjeljenje za stambeno-komunalne poslove i zastitu
Zivotne sredine. Odjeljenje za stambeno-komunalne poslove i zastitu Zivotne sredine ¢e prikupljati
informacije od terenskih saradnika i nadleznih institucija koje posjeduju neophodne podatke, Sto ce
osigurati visok kvalitet i efikasnost aktivnosti pracenja i procjene SUMP-a.

Odjeljenje za stambeno-komunalne poslove i zastitu Zivotne sredine vrsi stru¢ne i upravne poslove iz
nadleznosti Grada koji se odnose na: izgradnju, odrzavanje i zastitu objekata komunalne i putne
infrastrukture; zajednicku komunalnu potrosnju; snabdijevanje stanovnistva pitkom vodom i odvodnju
otpadnih voda; CisS¢enje i komunalno uredenje naseljenih mjesta; koristenje gradskog gradevinskog
zemljista; zastitu Zivotne sredine; zauzece javnih povrsina; saobracaj; upravljanje javnim parking
prostorima i javnim garazama; utvrdivanje naknada za koriStenje komunalne infrastrukture i resursa;
utvrdivanje naknade za troskove uredenja gradskog gradevinskog zemljista i iznosa rente; poslove iz
oblasti stambenih odnosa, ku¢nog reda, odrzavanja stambenih zgrada i hitnih intervencija; registracije
zajednica etaznih vlasnika; imovinsko-pravne poslove iz nadleznosti Grada kao i druge poslove koji mu
se posebnim aktom stave u djelokrug rada; priprema godi$nji operativni plan rada, koji sadrzi planirane
projekte, vrijednost projekata i izvore finansiranja, dinamiku implementacije projekata i jasno
definisane uloge i odgovornosti u implementaciji projekta; redovno prikuplja podatke od znacaja za
lokalni odrzivi razvoj i dostavlja ih Odsjeku za lokalni ekonomski razvoj i evropske integracije (Odsjek);
priprema razne analize i studije u domenu svog rada i dostavlja ih Odsjeku; aktivno ucestvuje u
strateSkom planiranju integrisanog razvoja; priprema i dostavlja informacije o eksternim akterima i
predlaze njihovo ucesée u strateSkom planiranju, implementaciji, pra¢enju i vrednovanju projekata;
ucestvuje u pripremi projektnih prijedloga i projektne dokumentacije; dostavlja izvjestaje o praéenju i
vrednovanju projekata na nivou Odjeljenja, prema dinamici definisanoj u godiSnjem kalendaru
aktivnosti koji priprema Odsjek za lokalni ekonomski razvoj i evropske integracije; promovise dijalog
medu lokalnim akterima, uspostavlja partnerski odnos i odrzava redovnu komunikaciju izmedu
odjeljenja i spoljnih aktera (privatnog sektora, privredne komore i udruZzenja privrednika, finansijskih
organizacija, medunarodnih organizacija, akademskih institucija i dr.), kontinuirano promovise Grad
kao lokalitet povoljan za ulaganja, a sve u cilju privlacenja domacih i stranih investicija, prezentuje
materijale razvojnih potencijala Grada investitorima, donatorima, razvojnim agencijama i drugim
eksternim akterima, u saradnji sa organizacionom jedinicom za lokalni ekonomski razvoj, realizuje i
druge aktivnosti koje doprinose promociji Grada kao sredine povoljne za investiciona ulaganja.

S obzirom da je jednim od ciljeva SUMP-a Grada Bijeljina definisana mjera uvodenja javnog prevoza,
narocito je potrebno provoditi nadzor provodenja pilot projekta javnog prevoza autobusima, s ciljem
stvaranja baze podataka o broju linija, broju prevoznika, broju prevezenih putnika, interesnim zonama,
potrebama korisnika, te nadalje mogucoj optimizaciji reda voznje.

U okviru Odjeljenja, potrebno je dodijeliti zaduZenja za nadzor i procjenu, te osigurati angazovanost:
projektnog menadZera, PR menadzera, saradnika za prikupljanje podataka, M&E saradnika. Navedena
lica obavljaju sljedece aktivnosti nadzora i procjene:

- Alat za procjenu SUMP-a, dokument (tabela) sa pitanjima koja daju povratne informacije o
ispunjenim indikatorima. Preporuka je da se dokument radi na godiSnjem nivou;

- Prikupljanje podataka, komunikacija i saradnja sa terenskim saradnicima, institucijama i
ustanovama koje posjeduju podatke potrebne za analizu i definisanje vrijednosti indikatora,
kao i primjena razlicitih vrsta istraZivanja ukoliko nedostaju odredeni podaci;
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- Analiza podataka, procjena uspjesnosti, ili intervencija ukoliko su potrebne izmjene, kao i

ekonomska isplativost;

- Informisanje javnosti i izvjeStavanje o klju¢nim akterima, predstavljanje dostignu¢a SUMP-a

kako bi se osigurao transparentan proces i ucesce gradana, kao i informacije o narednim

fazama implementacije SUMP-3a;

- Evaluacija procesa, procjena uspjeha i isplativosti cjelokupnog SUMP-a, kako bi se poboljsali

naredni procesi planiranja

Pregled radnih zaduZenja i potrebne osnovne kompetencije M&E tima

Pozicija, osnovne kompetencije

Radna zaduzenja

Projekt menadzer
- Stru€no znanje iz oblasti saobradaja i odrzive
mobilnosti,

- Iskustvo u projekt menadzmentu,

Nadzor implementacije aktivnosti SUMP-a,
Odgovorno lice za ostale ¢lanove M&E tima,

Koordinacija i nadzor rada eksternih M&E saradnika,

L - Analiziranje podataka, izrada izvjeStaja o uspjeSnosti i
- Organizacione vjestine,
napretku SUMP-a,
- Poznavanje procesa SUMP-a
- Komuniciranje sa akterima i prikupljanje povratnih
- Struc¢no poznavanje M&E metoda, informacija,
- Osnovne kompjuterske vjestine. - lzvjestavanje Gradu Bijeljina (gradonacelniku).
- Prikupljanje podataka od M&E saradnika,
PR menadier
- Komunikacijske vje&tine - Sumiranje i prilagodavanje prikaza podataka za
javnost/gradane,

- lIskustvo u vizuelnoj prezentaciji strucnih
podataka (kompjuterske vjestine),

- Poznavanje alata za Vvizeulnu obradu
podataka,
- Osnovno znanje iz oblasti saobradaja i

odrzive mobilnosti,

- Osnovno poznavanje procesa SUMP-a.

Kreiranje kratkih vizuelnih objava i prezentacija o uspjesnosti
i napretka implementacije SUMP-a,

Analiziranje podatke o broju gradana obuhvacenih PR
aktivnostima,

Prikupljanje povratnih informacija o uspjeSnosti objava i
prilagodava PR aktivnosti,

IzvjeStavanje o PR aktivnostima SUMP-a.

M&E saradnik
- Struc¢no poznavanje i iskustvo u radu sa M&E
metodama,

- Razvijene analiticke i statisticke vjestine,

- Strucno znanje iz oblasti saobracaja i odrzive
mobilnosti,

- Poznavanje M&E alata,
- Napredne kompjuterske vjestine,

- Poznavanje procesa SUMP-a.

Analiziranje podataka, definisanje vrijednosti indikatora na
osnovu prikupljenih podataka,

IzvjeStavanje o uspjesSnosti i napretku implementacije SUMP-
a,

Pripremanje podataka za PR menadZera i M&E projekt
menadzera,

Podrska u nadzoru implementacije SUMP-a,
Saradnja sa spoljasnjim saradnicima i klju¢nim akterima,

Nadziranje rada Saradnika za prikupljane podataka.

Saradnik za prikupljanje podataka
- Struéno poznavanje i iskustvo u radu sa

Komunikacija sa nadleZnim insititucijama i prikupljanje

podataka potrebnih za analizu,
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metodama prikupljanja podataka, - Podrska M&E saradniku u analizi podataka,
- Osnovno znanje iz oblasti saobracaja i
odrive mobilnost, - lzvjeStavanje o aktivnostima prikupljanja podataka.
- Osnovno poznavanje M&E alata,
- Razvijene analiticke i statisticke vjestine,
- Napredne kompjuterske vjestine,
- Poznavanje procesa SUMP-a.

8.3. Metode prikupljanja i analize podataka

Za prikupljanje podataka za potrebe pradenja i evaluacije SUMP-a, koriste se operativnhe metode
prikupljanja podataka:

- Pregled i analiza statistickih izvjesStaja i baza podataka od nadleznih organa. Saradnik za
prikupljanje podataka ima zadatak da pregleda statisticke biltene, razliCite izvjeStaje i baze
podataka u svrhu obrade i kvantitativne analize podataka.

- Analiza izvjestaja o rezultatima sprovedenih aktivnosti SUMP-a, koja se odnosi na evidentiranje
kvantitativnih i kvalitativnih rezultata SUMP-a kako bi se mogle uporediti sa vrijednostima
indikatora, kako bi se utvrdio uticaj SUMP-a na njihovu promjenu.

- Analiza strateskih i akcionih dokumenata, koja se odnosi na kvalitativhu analizu strateskih i
akcionih dokumenata sa ciljem evidentiranja promjena koje mogu imati direktan ili indirektan
uticaj na implementaciju SUMP-a.

8.4. Metode izvjeStavanja

Za izvjeStavanje o indikatorima i ostvarenjima ciljeva, koristi¢e se sljede¢e metode:

- Tabele sumiranih rezultata koje ukljucuju dijagrame i tabele sa vrijednostima bazne godine i
definisanim vrijednostima u datom trenutku, te omogucava njihovo jednostavno poredenje za
sve klju¢ne indikatore.

- Vizuelni prikaz indikatora uspjeSnosti i napretka — podrazumijeva vizuelno predstavljanje
indikatora u formi mapa, dijagrama.

- Fotografski i video materijali — koristice se kao metod za naglasavanje uspjesSnosti i napretka u
implementaciji odredenih mjera i postignutih ciljeva SUMP-a.

- Kvalitativni opisi — za kompleksne indikatore ili problematicne segmente za prezentaciju
koristic¢e se kvalitativni opisi koji pruzaju informaciju o tome kako i zasto je doslo do odredenog
ishoda u implementaciji mjera i/ili ostvarivanju ciljeva SUMP-a.

8.5. Metode evaluacije SUMP-a

Metoda evaluacije SUMP-a se sastoji od analize svih relevantnih dokumenata, indikatora i rezultata,
prikupljanja podataka od klju¢nih aktera i izrade evaluacionog izvjestaja.

Evaluacija ¢e biti provedena od tima sastavljenog od M&E projekt menadzZera, saradnika i spoljnih
saradnika (klju¢nih aktera), koji ¢e ocijeniti SUMP kao cjelinu, a i njegovu svaku komponentu
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pojedinacno, s obzirom na relevantnost, efikasnost, uticaj i odrzivost, koristenjem seta pitanja za
evaluaciju, tj. evaluacione matrice date u nastavku. Evaluatori ¢e ispitati cjelokupni proces SUMP-3,
ukljuCujuci sve kljucne aktere, aktivnosti i indikatore stanja u datom trenutku. Evaluacija je planirana
na kraju 2025. godine, te na kraju desetogodiSnjeg perioda implementacije SUMP-a.

Tokom evaluacije koriste se kvalitativne i kvantitativne metode za dobijanje odgovora na svako
evaluacijsko pitanje koristeci razli¢ite izvore podataka:

1. SUMP dokument, izvjestaji nadleznog organa, izvjestaji implementatora mjera i sva ostala
relevantna dokumentacija i baze podataka (ukljucujuéi dokumentaciju o M&E),

2. Intervjui sa klju¢nim akterimai

3. Rasprave unutar samog Odjeljenja za stambeno-komunalne poslove i zastitu Zivotne sredine
kao i sa Sirom grupom aktera.

Glavni cilj evaluacije jeste da se ispita cijeli SUMP, postavljeni ciljevi, strateske teme i mjere u odnosu
na ostvarene rezultate, da se istaknu naucene lekcije i klju¢ni izazovi s kojima su se implementatori
suocili, da se pruzi uvid u sadasnje stanje odrZive urbane mobilnosti koje ¢e posluziti kao osnova za
buduce planiranje, da se razmotre odabrani pristupi, metode i definiSu potrebna prilagodavanja u
buduéem planiranju aktivnosti.

Evaluaciona matrica

Klju€na pitanja evaluacije su:

=  Dalije SUMP realizovan kako je planirano?

=  DalijeispoStovan akcioni plan u smislu vremena, resursa, rezultata i aktivnosti?

=  Da lisu grad ili ciljani dijelovi stanovnistva imali koristi od SUMP-a?

= Da li je SUMP imao uticaj na razli¢ite aspekte Zivota stanovnistva (zdravstveno, ekonomski,
socijalno itd.)

=  Dalije implementacija aktivnosti/mjera SUMP-a bila isplativa i efikasna?

=  Dali je SUMP zadovoljio cost-benefit odnos (odnos troskovaa i koristi)?

=  Dali sumjere bile efikasne (vremenski, resursno, korisne)?

=  Da li postoje ,Lekcije za buduénost” — Kako dizajnirati novi SUMP, na sta se fokusirati, kako ga
realizovati, itd.

8.6. Vremenski raspored monitoringa

Radni tim za izradu SUMP dokumenta odredio je planirani vremenski raspored za pracenje i procjenu
ostvarenosti ciljeva, u skladu sa mjerljivim indikatorima i kapacitetima tima. Svaki indikator ée biti
pracen i procijenjen na godiSnjem nivou.
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8.6.1.

Sumirani
indikatorima)

pregled M&E plana (prema Ciljnim

Indikatori za prvi opsti cilj — BEZBJEDAN, INKLUZIVAN | FUNKCIONALAN GRAD PO MJERI COVJEKA

VRIJEDNOSTI

INDIKATOR POCETNA | CILNA | Smijer lzvor Periodicnost
2019.g 2025.8 podataka prikupljanja
Broj saobracajnih nezgoda 421 390 ~u MUP, AMS RS | Kvartalno
||I|
Broj pjesackih prelaza sa 236 286 / Ministarstvo | Godisnje
pristupnim rampama IlII saobracaja i
Broj semafora sa zvucnim 1 6 / ve.zak B RS,
signalom “II Plre cu.a za‘
izgradnju [
Broj linija javnog gradskog 0 3 / razvoj grada
prevoza “II
Broj uredenih autobuskih 7 20 /
stajalista IlII
Broj vozila javnog gradskog 0 5 Ministarstvo
prevoza niskih emisija saobracaja i
veza RS,
/ Direkcija  za
IlII izgradnju i
razvoj grada,
Operateri
javnog
prevoza
Broj multimodalnih 0 2 Ministarstvo
¢vorova / saobradaja i
IlII veza RS,
Direkcija za
izgradnju i
razvoj grada
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Indikatori za drugi opsti cilj - MJESTO ZDRAVOG | UGODNOG ZIVLJEN]A

VRUEDNOSTI A
INDIKATOR POCETNA | CILNA | Smijer lzvor Periodicnost
2019.¢ 2025.8 podataka prikupljanja
DuZina izgradenih i oznacenih 5.8 km 12 km / Ministarstvo Godisnje
biciklisti¢kih staza IlII za prostorno
Broj parkinga za bicikle 13 28 / ureden.Je,
II gradevinarstvo
1] i ekologiju,
DuZina pjesackih koridora 17.4km 25 km / Odjeljenje za
|||I prostorno
DuZina hortikulturno uredenih 8.8 km 13 km / uredenje
povrsina uz pjedacke koridore IlII G.r.ac!fa
Bijeljina, AD
Komunalac
Povrsina javnih zelenih 5.2 ha 6 ha / Odjeljenje za
povrsina za drustvenu “II prostorno
interakciju uredenje
Grada
Bijeljina, AD
Komunalac
Broj dana sa prekoracenim 7 5 4 | Institut za
vrijednostima za PM10 I|I| javno
zdravstvo RS,
Hidrometeorol
oski zavod RS

Indikatori za tre¢i opsti cilj — PAMETNA RJESENjA | INOVACIE U FUNKCIJI ODRZIVOG RAZVOJA

VRUEDNOSTI T
INDIKATOR POCETNA | CILiNA Smijer | lzvor podataka Per:l'(zd'I?::.sat
2019.¢ 2025.¢ AL
Broj punjaca za E-vozila 0 2 / Ministarstvo Godisnje
IlII saobracaja i
Broj registrovanih E-vozila 0 40 / Kj.za.t t RS,
inistarstvo za
“II prostorno
Broj bike-sharing punktova 0 3 / uredenije,
||II gradevinarstvo
Broj bicikala u sistemu 0 30 / [ ekologiju,
IlII Odjeljenje za
stambeno-
Broj centara gradske 0 1 / komunalne
logistike “II poslove i
Broj zona u kojima se 0 2 zastitu Zivotne
ogranicava teretni saobracaj /" sredine Grada
|||| Bijeljina,
Odjeljenje
komunalne
policije Grada
Bijeljina
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